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Bericht des Fahrtleiters

"Poseidon''-Reise 27 A 23088 31828

1. Projekte

a) Erosionsbeobachtung im Bereich der Veisnids-Rinne

b) Gerdteerprobungen fiir die Reise JASIN

2. Verlauf der Relse

Das Verladen der Gerdte verlief am 1.3.1978 planmiBig.
FS "Poseidon" konnte piinktlich am 2.3.78 um 7.00 Uhr von

" der IfM-Briicke ablegen. Eine halbe Stunde spdter machte das
Schiff mit der Backbordseite am IfM-Lager im Seefischmarkt fest.
Dort muBlite: die Schlauchwinde, die sich noch von der 26. Reise
an Bord befand, entladen werden. Die vorbereiteten Komponenten

lir die am selben Tag auszulegenden Verankerungssysteme wurden

=

f an Bord genommen. Um 9.00 Uhr verlieB "Poseidon'" den Anleger,

um direkt Kurs ins Arbeitsgebiet, westliche Ostsee, Veisn&s-
Rinne, zu nehmen. Ca. 11.30 Uhr wurde das MeBgebiet erreicht
und bis 12.30 Uhr eine x-fOrmige Echographen-Vermessung iiber
den vorgesehenen Verankerungsort der ProfilmeBanlage (PMA)
'. durchgefiihrt. Eine Bodenprobe mittels Bodengreifer erbrachte
im Bereich der tiefsten Stelle (~ 31 m) der Veisnis-Rinne
einen muddigen Boden mit einer tonigen Schicht in etwa 5 cm
Tiefe. Der Boden wurde als ausreichend tragfdhig fiir die PMA
erachtet und damit die untersuchte Stelle(f:= 507 48 9" W
~ = 10° 36,6' E) als MeBort fiir die Anlage festgelegt.

Un 13.10 Uhr folgte ein Treffen mit FK "Littorina", die

uns seit 9.00 Uhr begleitet hatte. Wegen der geringen Sicht-
weiten durch Nebel muBlten alle vorgesehenen Tauchgdnge zur
Ausrichtung und Kontrolle der PMA abgesagt werden. Wir er-

hielten von "Littorina" einen Tauchpeiler, der an der PMA zur




akustischen Markierung befestigt wurde. Die Bodenkamera des IAP
wurde, da sie nur von Tauchern ausgesetzt werden kann, an
"Littorina' iibergeben. Bereits um 12.30 Uhr hatten wir von
"Littorina'" die Nachricht erhalten, daB nach der verloren
geglaubten Langzeitverankerung des SFB 95 im Bereich der
Veisnds-Rinne erfoigreich mit der Dredsche gesucht worden war.
Die Uberpriifung der Verankerung ergab ein Leck in der Ober-
fldchenmarkierungstonne, so daB eine ungestorte MeBreihe bis

zur Aufnahme erwartet werden darf.

"Poseidon" legte im folgenden die PMA und drei weitere
Verankerungen zur Beobachtung von Bodenstromungen im Bereich
des ausgehenden GroBen Belts, der Veisnis-Rinne und stidlich
davon aus. Einzelheiten sind dem Abschnitt 2.1 und der Stations-

tabelle zu entnehmen.

Gegen 20.00 Uhr lag das Schiff auf einer ersten Dauerstation 2,5 sm
westlich der PMA in 28 m Tiefe am Anker. Ab 21.30 Uhr
folgten . 33 Multisondenprofile die gleichzeitig ab 22.00 Uhr
von Dauermessungen durch die Thermistorkette des IAP vom
seitliichen Achteréchiff (bis 16 m tief) ergdnzt wurden. Die
Wiederholrate wurde ab 3.3.1978 0 Uhr von 15 auf 30 min

gedehnt. Die Dauerstation wurde um 10.00 Uhr beendet und der
Anker gehievt. Zwischen 7.00 Uhr und 8.00 Uhr hatte die Gruppe
Mahrt aus dem IAP Trimmversuche mit dem Profiler durchgefiihrt.
Das Nachholen des Tauchereinsatzes, der am Vortage wegen

Nebels ausgefallen war, wurde um 7.00 Uhr in einem Gesprédch

mit FK "Littorina" wegen weiterhin anhaltenden starken Nebels
abgesagt. Die Zeit 10.30 - 14.00 Uhr wurde von der Gruppe
Peterschn fiir Versuche mit DOPY (siehe Abschnitt 2.2} genutzt.

Ab 14.00 Uhr fuhr das Schiff zur Station 34 am Ausgang des GrofBlen
Belts, um zwischen 16.00 und 18.30 Uhr bei starker Sichtbehinde-

rung bei Nebel den ersten Schnitt mit Multisonde "SGB" zu fahren.



In der folgenden Zeit (4.3.1978) wurden die Schnitte parallel zur
Veisnds-Rinne "SR" (19.10 - 24.00 Uhr) und quer dazu "SV II"
(00.55 - 03.10 Uhr) und "SV I" (03.50 - 05.15 Uhr) wegen des
starken Nebels unter erheblichen Schwierigkeiten mit zeit-
weiligen Sichtweiten unter 50 m gefahren. Schmitt 'SV I" wurde
auf 2/3 der Strecke wegen Schiffsverkehr durch Fischereifahr-
zeuge abgebrochen. Das Schiff legte sich um 6.0Uhr im Bereich

der PMA an den Anker.

Ab 7.00 Uhr erfolgten Messungen mit dem Profiler von Bord des

Schlauchbootes aus, wobel wegen des immer noch anhaltenden

Nebels Schlauchboot und Geridt stdndig in Leinenverbindung zum

- Schiff blieben. Ab 11.30 Uhr folgten Messungen mit DOPY und

mit einer ME-Sonde der Gruppe Petersohn. Nach einer weiteren
Multisondenmessung wurde um 12.00 Uhr der Anmker aufgenommen

und Kurs auf den Ausgang des Kleinen Belts genommen. Vorher

waren die beiden noch fehlenden Stationen 69 und 70 von "SK I"
nachgeholt worden. Der Multisondenschnitt "SKB" mit 6 Stationen
dauerte von 14.30 - 17.00 Uhr. Danach kehrten wir zur PMA zuriick,
wo das Schiff direkt {iber der Rinne bei deutlichem Strom in SW-liche
Richtung erneut bis zum nichsten Morgen (5.3.1978) verankert wurde.
Es folgten 50 Multisondenstationen vom verankerten Schiff, zu-
nichst in 1/2 stiindlichen Abstdnden, spidter auf 15- und 5-

minutige Abstdnde verdichtet.

Ab 7.00 Uhr wurden die Schlauchbooteinsidtze mit dem Profiler
wiederholt. Nach dem Ankerlichten um 9.30 Uhr folgte das Aus-
setzen von DOPY, zudem im folgenden stindig der Funkkontakt auf-

rechterhalten wurde.

Auf der Fahrt zur Durchfiihrung der Wiederholung vom 'SGB"

(Schnitt GroBer Belt) wurden alle zur Zeit ausliegenden Ver-
ankerungen an den erwarteten Positionen angetroffen. rSGR"
wurde bei der Wiederholung (11.00 - 12,30 Uhr) um zwei Statiomen

im Westen erginzt. Die wissenschaftlichen Arbeiten konnten um



14.00 Uhr mit der Aufnahme von DOPY abgeschlossen werden.

Seit 14.30 Uhr befindet sich FS "Poseidon' auf der Riickreise
nach Kiel. Es ist abgesprochen, daB das Entladen der IAP-Gerdte

in Kiel noch heute Abend erfolgen kann.

Die Gruppenleiter kamen iiberein, einel erweiterten Bericht mit

erster Datenanalyse innerhalb von 3 Monaten zusammenzustellen.



2.1 Anteil Meeresphysik (Gruppe Zenk/Schauer)

2,2.1 Verankerungen

Nach der Echolotaufzeichnung des Bodenprofils und der Uber-
priifung der Standfestigkeit des Bodens durch eine Bodenprobe
wurde als Standort fiir die PMA die Position

f= 54° 40,2 N, A = 10° 36,6 E
festgelegt. Die Wassertiefe betrigt an dieser Stelle 31 m.

Die PMA wurde vom driftenden Schiff als U-Verankerung (s.
Zeichnung) ausgelegt. Beim Absetzen des PMA-Gestells selber
lag das Schiff rinnenparallel mit dem Bug in Richtung NW. Ein
Bein des Gestells wurde mit einer Fiihrungsleine nach achtern
ezogen, so daB das Bein mit dem Biigel nach vorne zeigte

g
Cat i8kdizee).

Nachdem die PMA abgesetzt und der Biligel heruntergeklappt war,
ist das erste Stiick der Grundleine (92 m) in Richtung NW ausge-
legt worden, als das Schiff geringe Fahrt aufnahm.: An einem
ersten Ankerstein wurde zur Markierung ein weifles Nylonseil

mit zwei Fischerkugeln festgemacht. Die Fortsetzung der Grund-



leine von 480 m wurde so ausgelegt, dall die Oberfldchen=
tonne auferhalb der Fahrrinne positioniert werden konnte.
Dabei wurde die Grundleine direkt von einer mitgebrachten
Speichertrommel ausgelegt, die auf eine Verléngerung der
Achse der Arbeitswinde aufgesetzt wurde, Dadurch, dal die
Kupplung zwischen Arbeitswinde und aufgesetzter Speicher-
trommel zeitwéiée nicht schlilssig war, lieB sich die Leine
nur bedingt abbremseng'AuBerdem war die Seilfiihrung problematisch;
das Seil spurte in einem 2zu schrigen Winkel von der Speicher=
trommel zur Rollenkliise, Die Enden der einzelnen Teilstiicke
der Grundleine (92 m, 2 X 240 m) mullten abgefangen werden,
damit die notwendigen Schikelverbindungen hergestellt werden

konnten; Schikel-Ring-Schikelverbindungen wiren hier besser

gewesen,

Da die Bojenleine nicht mit auf der Speichertrommel wav,

wurde nachdem die Verbindung Oberflﬁchenboje-Bojenleinc—Grund-
gewicht hergestellt war, die Oberflichentonne zuerst ausge=
setzt und das Grundgewicht vom Kranhaken geslipt. Die Ober-
flichentonne mufite noch‘eiﬁmal aufgenommen werden, da das

Gegengewicht nicht richtig befestigt war,

Die iibrigen drei Verankerungen, die mit je zwei Aanderaa-Strom-
messern bestiickt waren (s. Verankerungazeichnungen), wurden
als U-Verankerungen nach dem gleichen Schema ausgelegt, und

zwar auf den Positionen:

i
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cie hatten auf die Arbeitswinde eingetrommelt werden miissen,
¢) Zum Abfangen der Seilverbindungen mit dem Kranhaken waren
die mitgebrachten Ringe zu klein, grofe Ringe wurden vom
Schiff zur Verfiigung gestellt.
d) Nicht alle Oberflichentonnen waren mit den entsprechenden
Gewichten vorher austariert worden.
AuBerdem hitten sie zur Unterscheidung beschriftet sein

sollen.

2.2,2 Multisondenprofile

s wurden insgesamt 135 Pfofile mit der Multisonde aufgenommen,
teils in Form von Schnitten in der Kieler Bucht, teils wihrend
Dauerstationen inkder Nihe der verankerten Profilmeflanlage.

Die Registrierung der Daten bestand in der Aufzeichnung der
Analogausgabe von Druck, Temperatur und Salzgehalt und in der

Lochstreifenaufzeichnung von Druck, Temperatur, Leitfidhigkeit,

Attennation und Salzgehalt.

Das Speichern der Daten auf 9-Spur-Magnetband oder gar die
direkte Eingabe in den Rechner war leider zum Zeitpunkt der

Reise noch nicht mdglich,

Bordgerdt und‘Unterwasseiteil der Multisonde liefen die ganze
7eit weitgehend zufriedenstellend, abgesehen vom Ausbrennen
eines EO-Steckers am Untérwasserteil, der mit Scotch-Band
behelfsmiBig repariert werden konnte, und gelegentlichen
Ausfidllen des Grundmelders. Die on-line-Ausgabe des Salzge-

halts war sehr niitzlich, da die sofortige Auswertung der Daten

in Form von Schnitten eine Entscheidungshilfe fir die Planung
von weiteren hydrographischen Aufnahmen war.
Es zeigte sich, daB die Teletype fiil Langzeitbetrieb nicht

geeignet ist, da die Lochstreifenregistrierung im Laufe der

7eit #Hubferst mangelhaft wurde (der Lochstreifen verklemmte sich,



so daB an einigen Stellen sogar die Spurleochung fehlt;
mdgliche Criinde: Ungeniigender "Konfetti'abfluf,
Transportrédchen zu schwach, um Loch-

streifenrolle abzuwickeln)

7ur Kontrolle der Temperatur- und Salzgehaltsdaten der
Multisonde wurden an ausgewdhlten Stationen Wasserproben
mit einem Wasserschépfer genommen. Der benutzte Wasser-
schdpfer und das Fallgewicht waren eine Spezialversion fiir

das 12 mm dicke Einleiterkabel der Poseidon.

Insgesamt wurden 12 Proben aus 1 - 2 m Tiefe aus der homogenen
Deckschicht genommen, Bei der 13. Probe ging das Fallgewicht

verloren,



Von der Arbeitsgruppe Meereskundliche MeBtechnik des Instituts

fiir Angewandte Physik war geplant, auf dem ersten Fahrtab-
schnitt vom 2.3. bis zum 5.3,1978 eine driftende MeBboje "DOPY"
in dem MeBgebiet auszusetzen und iiber ca. 48 Stunden driften

zu lassen. : ‘

Besondere Konstruktionsmerkmale der MeBboje sind: Die Boje ver-
hilt sich wie eine Spar-Boje (geringe durch Oberflichenwellen
angeregte Vertikalbewegungen); in ca. 10 m Wassertiefe be-
findet sich eine 1,50 x 1,50 m groBe MeBplattform, auf der

eine Winde, die Datenerfassungsanlage "OBS" des SFB 95 mit 12 V
Akkumulatoren und einigen Sensoren montiert_sind (Neigungs-
winkel, Magnetometer). K

Mit Hilfe der Winde kénnen eine Vielzahl von Sensoren in eine
gewiinschte Wassertiefe positioniert werden. Auf dieser MeBfahrt
wurde mit Temperaturmefketten, 2 TemperaturmeBsonden, 2 Leit-
fahigkeitssonden und 2 Druckaufnehmern'gearbeitet. Die MeBdaten
werden iiber Funk an eine Statiom an Bord deé Schiffes iibertragen.
Steuerbefehle flir die Wahl von MeBprogrammen und fiir die Winde
kénnen von dem Schiff aus zur Boje gesendet werden.

Wegen der ungilinstigen Wetterbedingungen konnte das Drift-
Experiment nicht iiber 48 Stunden durchgefiihrt werden, aber in
mehreren kiirzeren Einsédtzen {iber 2 bis 4 Stunden wurden

wichtige Informationen gewonnen {iber das Bewegungsverhalten der
Boje, Durchfiihrbarkeit der Aussetz- und Aufnahmemandver, Einsatz
einer Funkpeilung, Reichweite der Funkstrecke und iiber das Be-
triebsverhalten der Winde. Von der treibenden Boje wurden Dauer-
messungen der Temperatur der Wassersdule iber einen Zeitraum von
ca., 2 Stunden durchgefiihrt, Auf zwei Dauerstationen in der Ndhe
PMA wurden von Bord des Schiffes aus mit Hilfe der Temperatur~

melketten Zeitserienmessungen iiber 9 Stunden und 13 Stunden

durchgefiihrt. Eine vorlaufige Datenauswertung erfolgte an Bord

des Schiffes, die endgiiltige Datenauswertung wird an Land durchge-

fihrt.
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2.3 Anteil Institut fiir Angewandte Physik (Gruppe Mahrt)

Am 3., 4, und 5. 3.1978 wurden Tests an Bord der "Poseidon"
durchgefiihrt zur weiteren Erprobung der Eigenschaften der im

Institut filir angewandte Physik in Entwicklung begriffenen frei

fallenden akustischen StrdmungsscherungsmeBsonde. Die Sonde

soll am Ende ihrer Entwicklung zur gleichen Zeit im selben
MeBvolumen nach akustischen Verfahren die vertikale Stromscherung
und den vertikalen Dichtegradienten mit hoher rdumlicher und
zeitlicher Aufldsung bis zu einer Tiefe von 1000 m messen konnen.
(MeBstreckenlénge ca. 3,5 cm, Dauer eines MeBzyklus ca. 10 ms,
Fallgeschwindigkeit einstellbar zwischen 0,1 m/s und 1 m/s).

Auf ihrer ersten See-Erprobung wihrend der 'Meteor'-Fahrt Nr. 46
(Nov./Dez. 1977) konnten lediglich die Falleigenschaften der
Sonde bis zu 400 m Tiefe untersucht werden, da der akustische
Stromungssensor gleich zu Beginn der Experimente durch fatalen

Wassereinbruch ausfiel.

Auf dieser "Poseidon'-Fahrt wurde die praktische Erprobung der
frei fallenden Sonde mit dem restaurierten StrOmungssensor und
einigen weiteren Verbesserungen, die sich nach den Erfahrungen
der ersten Erprobung anbringen lieBen, fortgesetzt. Es wurden
insgesamt 14 Profile bei Freifall-Experimenten gewonnen. Dabei
mullte das Gerdt jedesmal mit dem Schlauchboot vom ankernden
Schiff ca. 20 m querab geschleppt werden, um einen Aufstieg des
Gerites unter der '"Poseidon'" zu vermeiden. Zwar herrschte glatte
See, starker Nebel zwang jedoch dazu, Sicherungsleinen zum
Schlauchboot und zur Sonde zu benutzen, was die Experimente
stark behinderte. Wie bisher funktionierte das sehr redundante
Ballastabwurfsystem, das die Riickkehr der Sonde an die Ober-
fliche sicherstellen soll, in jedem Falle. Die mit einer ein-

gestellten Aufldsung von ca. 1 mm/s gewonnenen Stromprofile
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zeigten neben ungestérten Bereichen zeitweise stark gestorte
Stellen, die nicht vom Strbmungssensor herriihrten, sondern sich
eindeutig auf hebbare St8rungen in der Signalaufbereitungs-
clektronik zuriickfiihren lieBen. Wegen fehlender Spezialbauteile

kennte der Fehler an Bord nicht behoben werden,

Die gesammelten Erfahrungen werden sich positiv auswirken beim

Ausbau des Freifall-MeBkonzepts. Fs haben sich keine gravierenden

Probleme ergeben,

3. Zusammenfassung:

Die "Poseidon"-Reise 27 A wurde von zwei Umstlnden maBgeblich

gepragt:

a) den Ungliicksfall am Vortag des Auslaufens

b) den uns fast stindig umgebenden Nebel, der im besonderen
Mafe die Aufmerisamkeit des Briickenpersonals unter aktiver

Verstidrkung von Kapitdn Schmickler erforderlich machte.,

Alle Eingeschifften, insbesondere der Fahrtleiter, bedanken sich
bei Kapitdn Schmickler und seinerBesatzung fiir die hervorragende
7usammenarbeit an Bord und fiir die aufgebrachte, iiber das normale

MafB weit hinausgehende Mithe und die Geduld bei der Verwirklichung
unserer Fahrtziele in der nebeligen Ostsee.‘§§:\L

(;

(W. Zenk)
Verteiler:
Kapitédn Schmickler Sprecher des SFB 95
Direktor IfM Sprecher A &4
Reederei iiber Dr. Ulrich Sprecher A 5
alle Fahrtteilnehmer Dr. Kuhn

Kapité&n Ohl Hr. Carlsen



églagen

Al Teilnehmer der Fahrt 27 A
_Kammer Name Institut
118 Zenk IfM
] Breitenbach IAP
14 Lentz I1fM
;5 Mahrt IAP
14 Meyver IfM
8 Mittelstaedt IAP
76 Petersohn IAP
15 Reimer IAP
9 Schauer I1fM
9 Schurbohm IfM
5 2 Laborverteilung

Geologie-Labor

I'rocken~Labor

'8¢ |

Chemie~Labor

- Gruppe Mah:t

- Gruppe Petersohn

- Gruppe Zenk / Schauer



A 3 Zusammenfassende Stationsliste

Poscidonreicse 27 a 2. Mirz 1978 bis 5, Mirz 1978

Stat.

Stat. 5 Multisondendauerstat. Prof., 1 = 33
Erprobung Profiler (Mahrt)
Erprobung DOPY-Boje (Petersohn)

Stat. 6 Erprobung DOPY-Boje (Petersohn)
Stat, 7 - 33 fehlen in der Z&hlung
Stat, 34 - 39 \ydrograph. Schnitt "SGB" (Multisonde)

Stat., 40 « 54 " " TSRY % " )
Stat. 55 = 63 ' " "8y TN & )
Stat. 64 - 70 " o 4 i )

Stat. 71 vor Anker bei PMA
Erprobung Profiler (Mahrt)

Stat. 72 = 77 Hydrogr. Schnitt ''SKB" (Multisonde)

Stat. 78 Multisondendauerstation Prof, 1 - 50
Erprobung Profiler (Mahrt)

Stat. 79 Aussetzen DOPY-Boje (Petersohn)
Stat. 80 - 87 Wiederholung Hydr. Schnitt "SGB"
Stat. 88 Aufnahme von DOPY (Petersohn)

1 - 4 Auslegen der Verankerungen PMAY = 54° 40,2'N A= 10°
"Wejsndsrinne', 7ﬁ= 54° 40,6'N A= 10°
"siidhang" Ya 542 38,9'N A= 10°
"Grofler Belt" ¥ = 54° 40,5'N Am 10°

36,6'E
35,9'E
34,14'F
44,5'E




A 4 Verankerungszelchnt

3
2 £ i
e 1 TE g
219 -((_‘\5 e g s | "{?'lgf -?8
ettt gilts o
L e e . & L AR RAA -~ = = (v el .
BT e e 7 R SN A R T e Gt s MO b ..“i SEnitF: | FS ?O;‘fi&l{:;"l

|
]
\
‘ Sosaanell e by
i
H
i

Postionthestimmung {astron, Defed Loran, Satsin)

e R RSV 4
&o INNS 2 g Yy

‘u!-h-lr_.....o._.....-..-....-.......-:_....L...d-‘..-.;”——r..u..-‘..«__.....___

gy 3 SN ey R G Ay L e -

ey P et A QR AR N T s S

CaPEUTION L ks et 24 ‘ .
o : 7_“‘.’5&"“5 "R‘ AV e Osise
seeceelel - Detees :
weSSERNEFE 309

LUSLELEDETUM |

Vg na ed LTI



SOLL ~UND
(iSTLANE )

GIPAT N2 '
i A5CHiY N

| ]

GEZAT Y TROMMEL GEZRT AUS
wasszs | s | wassza
o
! i

RATCR
FEST

49.00m

e 2 i |

13
i
o

1

.f”—

1 931404

A%4ADZ

"-‘—"—*v
(_Y’-(vi

J’\

e e e et e e woein mt penn  tnit  mot ian tn  —— —— —— o——— — —— o —— ——v——. | —— o ———— — -~

windestens Bb 6.3

plue ’iiadarre f&h}m

Pk A28

140
s
r
E
o
L
L
|
T
{aol
ool
o
Gt
pries
j
e
b
i)
Y
o
ot
b
Lok
N
|
[ i
g

"T'r.,
449

s Mm%

f + Dlokd}

A%

AQQ?

{S0oH £
Aotaanmet atum
D 3

1AM GEPAT CONOEMNIRITL

_| VERANKERUNG NR.: 2
[*ne

1 ey -_~‘ (~—GEPLANT )

ExnENNCN | SFI 4D

SEpasRET L GrERe , valy i

vassearzee 2 ¥

| SCHIFE . .9 i el




=~ z

A T :
L1 R ;5‘ 35:35!:&9 GE®ZE TYPZ  SOLL-LNT GERAT N i ROTER GE?aT N TROweE 01 GEPAT 405 POTS2
£m3 i:m: 33 {:STLANGE ) ARCHY -=' tos wa35ER | wassin F25T
,ﬂ.' &2 ’
:fjf\¥> S ! i f
\A ,/‘ : ey ‘ s
/ ey ‘ Vol
/ e O b “G | o l !
{ 1
I 1 AR
, b b
| ol
I l
| e
" | ' fis :
| : i | :
| | |
| SR
| | i
| -7 548
' L dg
: §. 2
; 0 |
b b s ) e 30 |1, | g
H - A e ey e o $e - b * il
) ; ] ' 1‘£ia-. a0 3 l -’{&4 A2 He l l 4 A‘
Y 5 g
: L 4
i
[l
é’f. | . .
| | Ll 17
H — wém e e
. : feid el AT T A
r, | bt 1
: $ {
i ! i i
' ! ! ! !

%
T

-

L ydsanauans freante

Qang

WHRALTL (SCHLUSIELWEITE 30 uv)

A AN3CHYT aM GERAT

OO DRERWISEL

0 0 L red, ek Ak o RN TN o S e RS e N Oy

T i b aept

1_:‘;!‘1'.~'. -

I

i, il SE RV G I S R SR S ¢

|

Aytranmanalum

BrgiabeltiaNesr (ol _S_CL‘QMU: SBERRIT

p 1w S SR U G R R S S Py

3. Larae, Satelt)

PABigrap ~ntinmng {Litean Tetz

i

VERANKERUNG NR.. 2733

N2

{=—=GIsLaNt—}

- -

SCHIFE: P S 1T & e
EXPELTION S MO
- ”,
SESGIMSL o Fad - PRI
78,

- ———




. l P 5 ; +
INSATZTIEFE é’; ‘:t:f.-\z?asrann GERATE TYPE = SOLL-UND GERAT NR |  ROTOR GERAT N TROMMEL GERAT AUS ROTOR
Cemd tm3 {ISTUANGE ) | ARCHIY NR, 105 wasser | e | wassem FEST
] ; |
A 5 P \‘ L5ud ’ 4 !
ey
\{ : ‘ l ,
g eedvoaulzeruny | | i
& , | 3
| ]
I ool
i &
: ol
u b )
[ o
| bt
i
Lo | !
<7 I by ‘ ' ‘
'® | e o]
, fut s
L o]
% ; X ! | g |
Fip a, b
| o i
i
1l 48 .80 7Q0 : | I
o n fali - : ' . &5
A | 4,25@ 83 | | A5 FAGER v 40 R | A0
: [17' Vit A eyd 3 ‘ I l
-
: t { o l ‘ l
: S5t anash) : i 4]
| povTe 1R8] T ] AS A5 : : A% 1 io |
!
Lo
\ | !
* SR ! i
1 »___:,‘-: L5 ! § ! 0 { 'x
| ; 344 . ! e |
| a85c/2 7’: ? : :
& B e A T R T A » |
i ! e r ]
l | VERBINDUNG S SYMEOLE: ORING © SCHAKEL ( SCHLUSSELWEITE 30 MM} O\ ANSCHIUA AM GERAT OO DREHWIRBEL \
i
! -
& Gl - R
5 Auslegedatum _,1),‘_ )'_ ? ...“. o i | Autnahmedatum. _ 'I.O ‘,,2?, s | ‘JEQAPJKERUNG NR :i'q',.’)"‘__f \
! ‘ S : ! ) NR v 30 SR \
i slokoltuhrer ( (, Que: PSSR SclyOrees (—GEPLANT =) :
| SCHIFE: /= 8 Peeeiclei? 1,
i o o eneae st Y EXPEDITICN.  SF B 95 : ‘
} esleget e & estimmu SEEGERIET: L sfsCe | ‘L\I s \l




Ubersichtskarte

Av.vq :
.

wx Q)

I Ly WAURII R PIE N  (tma
21174 wprodrroapedwpag 3

. sporaanasy 1dell =D
VU, e e

et i spparpaybuey adeif =0
~. 4 PEITE =R
i vu wauyoq s BmmpaEH? PO

. =
= 1o M- =
a TS =
¥ % . D\//\/\/Y

A,
PP

NAND4

uauuLy uap c?,mc:p;ovLWLoam:mgp 43p buninaspuy uwzom cmmcgsogpmA
. -UDpOg JBp UIUYRQ UBPUILLI|NZGE UINARWSBUNWOULS SNB LW d34e) C v

o x : :




