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Riumliche Aspekte ausgewihlter Theorieansiitze zur regionalen
Mobilitit und Moglichkeiten ihrer Anwendung in der
wirtschafts- und sozialhistorischen Forschung

1. MOBILITATSFORSCHUNG ALS INTERDISZIPLINARE
AUFGABE '

1.1, Vorbemerkungen und Zielsetzung

Es erscheint sinnvoll, diesen Sammelband iiber Fragen der re-
gionalen Mobilitit in Schleswig-Holstein wihrend des 17., 18. und
19. Jahrhunderts mit dem Versuch einer Klirung des zu behandeln-
den Vorgangs unter Hinweis auf die wichtigsten Erklidrungsmodelle
und neueren Theorieansédtze zu heginnen, Diese Theorien und Mo-
delle stammen vorzugsweise aus den Sozialwissenschaften. Neben
der notwendigen Mindestinformation {iber verschiedene definitorische
und theoretische Betrachtungen, die in der Literatur vorliegen, sol-
len im folgenden rdumliche Aspekte und inshesondere ein wohl neuer
Typologieversuch vorgestellt werden, der sich aus dem zentraldri-
lichen Raummodell der Geographie herleitet, Auflerdem wird in den
Vorbemerkungen und verschiedentlich auch im Hauptteil der Versuch
unternommen, diese Theorien in ihren Anwendungsmoglichkeiten auf
wirtschafts- und sozialhistorische Fragestellungen zu priifen, Diese
Uberlegungen kénnen jedoch vom Standpunkt sowohl der Geographie
als auch der Geschichtswissenschaft nur als vorldufig gelten,

Theorien der geographischen bzw, horizontalen bzw, auch regiona-
len Mobilitit lassen sich nicht im strengen Sinne aus geographischer
oder soziologischer Sicht ordnen, beschreiben oder bewerten. Be-
volkerungen sind Forschungsobjekt der Demographie, Sozioclogie,
Anthropologie, Psycholegie, der Geographie des Menschen bzw. Kul-
tur- und Sozialgeographie, hier besonders des Bereichs Bevdlke-
rungsgeographie, Die Kultur- und Sozialgeographie versteht sich
heute iberwiegend als sozialwissenschaftliche Teildisziplin und ver-
wendet teilweise sozialwissenschaftliche Arbeitsweisen, Theorien
und Modelle im Rahmen einer legitimen Ubernahme von Methoden aus
Nachbardisziplinen, Demgegeniiber setzen Geographen gemeinhin in
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der riaumlichen Analyse und Raumwirksamkeit sozialer Grupp.en
fachspezifische Akzente, die andere Ansétze erganzen ode'x~ die von
Nachbardisziplinen nicht in diesem Mafle betont werden, Dieses
kann besonders am Komplex der "Regionalen Mobilitdt'' bzw. der
Migrationsprozesse deutlich gemacht werden, die ja eine Bewegung
menschlicher Gruppen oder Individuen im Raum implizieren,
Entgegen der urspriinglichen Absicht, ausgewdhlite Theorien ge -
trennt einerseits aus geographischer und andererseits aus sozialwis-
senschaftlicher Sicht zu beleuchten (vgl. den folgenden Beitrag von
B. Pusback), erscheint es angebrachter, angesichts der nicht
streng durchfithrbaren Trennung von sozialgeographischen und so-
ziologischen Betrachtungsweisen die Terminologiekldrung und Typo-
logie, d.h. Klassifizierung der Migrationen, von der Ausfullur}g
mit einzelnen Erklarungsmodellen zu trennen, da es sonst zu Uber-
schneidungen kommen wiirde, In diesem Sinne wird im folgenden
hauptsichlich eingegangen auf den Wanderungsvorgang selbst in sei-
nem Umfeld bedingender, oft aus dem Raum verstédndlicher Faktoren
und auf klassifikatorische Bemiihungen., Diese beinhalten an sich
schon oft Erklidrungsversuche, dennoch kann eine Typologie nur Vor-
stufe einer stringenten Theoriebildung und Modellkonstruktion sein.
Angesichts der kaum mehr iiberschaubaren Literatur zur regionalen
Mobilitdt und der Fiille der Ans#dtze und empirischen Einzeluntersu-
chungen ist auch dieses in der Zielsetzung eingeschrinkte Vorhaben
nur in groben Umrissen zu bewdltigen [1].

1. Einfiihrende Literatur (Auswahl);

: Gunter Albrecht, Soziologie der geographischen Mobilitit, Stuttgart
18972, - Bevdlkerungsgeographie, hrsg. von Wolfgang Kuls, Darm-
stadt 1978 (Wege der Forschung, Bd. 468). - Hans-Joachim Hoff-
mann-Nowotny, Migration. Ein Beitrag zu einer soziologischen Er-
klarung, Stutigart 1970, -‘Kurt Horstmann, Horizontale Mobilitiit,
in: Handbuch der empirischen Sozialforschung, hrsg. von Rent Ko-
nig, Bd. 2, Stuttgart 1969, S, 43-64, - Werner Langenheder, An-
satz zu einer allgemeinen Verhaltenstheorie in den Sozialwissen-
schaften, dargestellt und iiberpriift an Ergebnissen empirischer Un-
tersuchungen liber Ursachen von Wanderungen, Koln u. Opladen 1968.
- Rainer Mackensen, Monika Vanberg, Klaus Krimer, Probleme re-
glonaler Mobilitat, Gottingen 1975 (Kommission fiir wirtschaftlichen
und sozialen Wandel, Bd, 19). - Marios Nikolinakos, Wanderungs-
prozesse und ihre Skonomischen Determinanten, in: Dynamik der
Bevdélkerungsentwicklung, hrsg, von Rainer Mackensen u, Heinz
Wewer, Miinchen 1973, S, 152-16§. - Regionale Mobilitit, hrsg.
von Gyorgy 5z&11, Miinchen 1972 (Nymphenburger Texte zur Wissen-
schaft, 10), - Helmut Ruppert, Bevolkerungsentwicklung und Mobili-
tdt, Braunschweig 1975 (Westermann-Colleg Raum und Gesellschaft,
H. 2). - R. Paul Shaw, Migration, Theory and Fact. A Review and
Bibliography of Current Literature, Philadelphia 1975, - Heinz

Wittmann, Migrationstheorien, Saarbriicken 1975 (Sozialskonomische
Schriften zur Agrarentwicklung, H, 9).
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Es kann dabei natlirlich nicht erwartet werden, daf alle Aspekte
flir die historische Mobilitdtsforschung in Schleswig-Holstein, also
fur ein regionales Belspiel mit vielen soziokulturellen und wirtschaft-
lichen Sonderbedingungen, von Relevanz sein werden. Dennoch diirf-
ten sich aber aus den anderen Beitrdgen in diesem Sammelband
Fragen der Einordnung und Einbindung in einen gr&feren allgemei-
nen und theoretischen Zusammenhang siellen,

1.2. Historische Mobilitdtsforschung und Theorietransfer

Wenn die regionale Mobilitdt, zumindest in dem heutigen Ausmag,
im wesentlichen auch auf den durch die Industrialisierung und den
damit verbundenen Modernisierungsprozef bedingten sozialen Wan-
del zurlickgeht, so hat es doch schon vorher immer menschliche
Mobilitdt im Raum gegeben, Die grundsidtzliche Frage, ob Wandel
dabei Mobilitdt induziert oder umgekehrt Mobilit4t Wandel, oder ob
es sich hierbei vielmehr um ein komplexes System von Interdepen-
denzen handelt, kann hier nicht ausdiskutiert werden, So gab es in
Schleswig-Holstein im Verlauf der neuzeitlichen Geschichte wieder-
holt Vorgédnge in beiden Bereichen: Einwanderungen von hochqualifi-
zierten Fliichtlingen aus religiésen Motiven (Friedrichstadt, Altona
u.a.), aber auch ins Gewicht fallende Bevolkerungsverschiebungen,
die sich aus agrartechnischen Entwicklungen, Agrarreformen (Ver-
koppelung, Aufhebung der Leibeigenschaft) u,a. ergaben., Wir wis-
sen noch wenig iliber diese Vorgénge, Eine vorliegende Karte der
Bevilkerungsentwicklung flir die Zeit von 1910-1930 zeigt etwa sehr
signifikant Abwanderungen in den Giiterdistrikten des &stlichen Hii-
gellandes, wéhrend die Geestgebiete, besonders im Landesteil
Schleswig, eine geringe Zunahme oder Stabilit4t aufweisen, Wir
konnen nicht hoffen, schon bald &hnliche grofirdumige Brgebnisse
fir das 19, oder gar das 18, Jahrhundert zu erlangen. Dennoch
wird an diesem Beispiel deutlich, daf das Studium der regionalen
Mobilitidt im Rahmen der wirtschafts- und sozialgeschichtlichen Er-
forschung ein Bereich ist, der weitreichende Riickschliisse erlauben
diirfte,

Somit kénnte die regionale Mobilitdt als Indikator fiir den sozia-
len Wandel aufgefafit werden, wenn - und das muf} hier eindringlich
betont werden - von dem heutigen, teilweise empirisch untermauer-
ten Theoriehorizont ausgegangen wird, Es bleibt fiir die Ubertra-
gung bzw. Anwendung heutiger Theorien und Modelle eine grundsétz-
liche wissenschaftsmethodische Frage, ob ihre Riickschreibung auf
die Verhiltnisse in der vorindustriellen Welt des 18. und 19, Jahr-
hunderts iiberhaupt gangbar und statthaft ist, da die Theorieansitze
doch von den gegenwirtigen gesellschaftlichen Rahmenbedingungen
und der guten aktuellen Quelleniage ausgehen, wie sie in keiner
Weise fir frilhere Epochen gegeben waren. Uberdies sind seit
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Ravensteins inzwischen auch schon historischen Uberlegungen {2}
(die eventuell fiir das Ende des 19, Jahrhunderts auf ihre Tragfédhig-
keit fiir synchrone Entwicklungen in Schleswig-Holstein deghalb be-
sonders zu priifen wiren) viele wichtige theoretische Fortfiihrungen
in der Migrationstheorie von amerikanischen Soziologen vor dem'
Hintergrund des nicht mit den europiischen Verhiltnissen vergleich-
baren soziokulturellen Kontextes der USA und der dortigen besonde-
ren Mobilitiat entstanden, Die Uberpriifung der interurbanen Migra-
tionsmodelle Stouffers etwa ware in Europa nur sehr bedingt mog-
lich [3].

Der Bezugsraum hat sich in Schleswig-Holstein (mit Ausnahme
der Abtretung Nordschleswigs an Ddnemark 1920 und der Eingemein-
dungen nach Hamburg 1937) distanziell nicht verédndert, aber die
Raumdurchgingigkeit ist durch verkehrstechnische Innovationen
(erste Chaussee 1832, erste Eisenbahn 1844), dann besonders durch
die Motorisierung und den Verkehrsinfrastrukturausbau fir private
Kraftfahrzeuge so gewandelt, dafl Reisen von zwei bis drei Tagen
zu einer knappen Autostunde in der Distanziiberwindung zusammen-
schrumpften (Autobahn)., Raumbewertung und -perzeption sind nicht
mehr vergleichbar. Heute ist die Zeitdistanz zunehmend entscheiden-
der als die physische Distanz in Kilometern,

Kinige Grundfaktoren der iiber die Landesgrenzen hinausgehenden
regionalen Mobilitédt sind in Schleswig-Holstein fiir die Vergangen-
heit und die Gegenwart aus der topographischen Konfiguration zwi-
schen zwei Meeren gegeben, die Migrationsstréme entsprechend
den altangelegten Verkehrsleitlinien nur nach Norden und Siiden
ableiten konnten, Wéhrend sich im Norden die sprachlich-kulturelle
Barriere gegeniiber Didnemark auswirkte, war es im Siiden die Elbe,
die die siidlich gerichteten Wanderungen auf den Raum Hamburg
biindelte. Die Ausstrahlungs~ und Anziehungskraft Hamburgs hat
sich im Verlauf der Geschichte stindig erhoht,

Theorien und Modelle haben im Forschungsprozef je nach deduk-
tiver oder induktiver Methodenausrichtung einen unterschiedlichen
Stellenwert, Gleiches gilt fiir die Funktion und Bedeutung der Hy-
pothesenbildung als erkenntnistheoretischer Weg, Ohne eine weite -
re Kldrung dieser wissenschaftsmethodischen Alternativen zu er-
streben, werden Empiriker und mit Quellen als hauptsidchlichem
Arbeitsmitte]l arbeitende Historiker zugestehen miissen, daf Theo-
rien und Modellen grofere Bedeutung zukommen kann als der Ver -
allgemeinerung eines empirisch gefundenen Tatbestandes, Sie kon-
nen, besonders in systemtheoretischer Ausrichtung, nicht nur als
Ordnungsraster zur Systematik einer Vielfalt fithren oder die Grund-

2 E.G. Ravenstein, The Laws of Migration, in: Journal of the Royal
Statistical Society, 48 (1885), S. 167-227, u, 52 (1889), S. 241-301

3 Samuel A, Stouffer, Intervening Opportunities, A Theory Relating .
Igdog(i;lsitgg:;xd Distance, in: American Sociological Review, 5 (1940),
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lage fiir eine Typisierung abgeben, gondern auch Suchinstrument
bei einem forschungsstrategischen Angehen eines grofleren Projek-
tes sein, Es gibt in den einzelnen Wissenschaftsbereichen sicher
auch heute noch sehr grofle Unterschiede in bezug auf die Bedeutung
der Theorien fiir die Forschung, Die Geographie etwa bemiiht sich
um die Anwendung von Ansidtzen aus Nachbarbereichen und um die
Aufstellung eigener Raummodelle. Auch kommt der gegenseitigen
theoretischen Befruchtung der Ficher grofle Bedeutung zu, Es
scheint, dafl die Geschichtswissenschaft von diesen neueren Er-
kenntniswegen noch weniger betroffen ist, aber gerade das zuneh-
mend wichtiger werdende, interdisziplindr anzugehende Arbeitsge -
biet der Wirtschafts- und Sozialgeschichte wére hierbei vielleicht
ein fruchtbares Feld der Offnung fiir neue Aspekte und Fragestellun-
gen,

Unterstellt man der Wirtschafts- und Sozialgeschichte auch eine
gegenwartsbezogene Ausrichtung - sie mufl allerdings fiir Histori-
ker nicht in gleichem Mage gelten wie fiir Geographen -, so wiirde
ein weiterer methodisch-theoretischer Aspekt etwa die Moglichkei-
ten des Vergleichs einschlieflen, der in der Geographie lange frucht-
bar fiir Rdume in diachroner und synchroner Hinsicht diskutiert
wurde. Im Rahmen iibergreifender Theoriebildung wire die regiona-
le Mobilitdt etwa im Raume Schleswig-Holstein méglicherweise in -
mehreren Zeitschnitten oder auch fiir gewisse Sektoren vergleich-
bar, wenn auch manche Historiker aufgrund der Unvergleichbarkeit
der jeweiligen historischen Situation einen solchen Ansatz zunidchst
ablehnen kénnten, Fiir die Geographie widre eine genetische Interpre-
tation z, B. der heutigen zentraldrtlichen Struktur des Landes unge-
mein faszinierend.

Eine theoretisch ausgerichtete wirtschafts- und sozialgeschicht-
liche Forschung sollte aber Fragestellung und Problematisierung
nicht durch bestehende, libernommene oder neu entwickelte Modelle
derart eingrenzen lassen, dafl wichtige Aspekte dabei abgedringt
und vernachlédssigt werden, die nur aus einem spezifischen Raum
oder einer spezifischen historischen Konstellation verstidndlich
sind, Hier wiren die naturgeographische Vielfalt des Landes, die
noch bis ins 19. Jahrhundert stirker ausgebildete soziokulturelle
und administrative Differenzierung in "Landschaften” oder andere
sozialrjumliche Gliederungen von landesgeschichtlicher Bedeutung
anzufiihren, wie sie etwa in den Giiterdistrikten oder den Besonder-
heiten der deutsch-dénischen Grenzregion gegeben sind, Es gab
hierbei sicher besondere Mobilitdtsbarrieren, die von allgemeinen
Theorien nicht beriicksichtigt werden kénnen,

1.3. Mobilitat und Geographie

Der Verfasser erhebt in keiner Weise den Anspruch, die gestell-
ten Aufgaben hier in allen Aspekten durchdringen zu kénnen. Das
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leitende Interesse an Fragen der Migration ergab sich aus so weit
voneinander liegenden Problembearbeitungen wie dem Stu(%ium der
Uyberseeauswanderung von den Nordfriesischen Inseln in die USA _
und der Erfassung und Erklirung im Sinne einer modernen Theorie-
bildung der Wanderungen der Qashqai, eines siidpersischen tuxjk-
sprachigen Nomadenverbandes auf empirischer Grundlage. Bei allen
Gegensitzlichkeiten des Umfangs des Wanderungsstromes, der
Distanziiberwindung, des zeitlichen Verlaufs und insbesondere der
Kulturstufe bleibt das gemeinsame Moment der rdumlichen Verla-
gerung der Bevdlkerung, Schon hieraus sei die Frage erlaubt, ob
eine Theorie {iberhaupt sinnvoll alle Migrations- bzw, Mobilitdts-
formen in sich vereinen, alle Ursachen und Auswirkungen erfassen
und alle empirischen Fallstudien abdecken kann, Dieser Anspruch
mufl, das zeigen schon die zahllosen aufgestellten Theorien, ver-
neint werden,

Die Begriffe Migration und Mobjlitdt liegen streng logisch nicht
auf einer Ebene, wenn sie auch off austauschbar in der Literatur
erscheinen, Mobilitdt beschreibt mehr eine allgemeine menschliche
Verhaltensdisposition, Migration (Wanderung) mehr den Vorgang
der Ortsverdnderung, Jede Migration und Mobilitdt sind insofern
per definitionem "'geographisch', als sie eine rdumliche Komponen-
te, einen meist gerichteten Vektor, beschreiben, Es ist aber weni-
ger sinnvoll, mit Albrecht den Begriff ''geographische Mobilitit' zu
verwenden [4], da mit dieser Tautologie eigentlich nur ein Gegen-
satz zum eingeflihrten Terminus der vertikalen Mobilitit im Sinne
des sozialen Auf- und Abstiegs konstruiert wird., Die "geographi -
sche'' Komponente, die sich in raumlich-distanziellen Modellen,
Strukturbeschreibungen der Herkunfts- und Zielgebiete von Wande-
rungsstrémen und hieraus abgeleiteten Motivationen erstrecken
kénnte, ferner eine Analyse tatsichlicher oder nur angenommener
Raumdurchléssigkeit vornimmt und den Raum in seiner Struktur
behandelt, fehlt in Albrechts Untersuchung weitgehend. Raum und
Gesellschaft in ihrer gegenseitigen Interdependenz und Formung
sind immer Leitthemen der Geographie gewesen, In der modernen
Sozialgeographie wird dieser Richtung besonders in der Raumwirk-
samkeit menschlicher Grunddaseinsfunktionen verstirktes Gewicht
beigemessen, Jede Interaktion hat eine zeitliche und riumliche
Komponente und mufl somit die raumwissenschaftlichen Disziplinen
ansprechen,

Hier ist besonders die Raumordnung zu nennen, die sich seit
Jahren verstirkt um Modelle bemiiht, mit denen Binnenwanderun-
gen erkiirt, beschrieben und vor allen Dingen auch prognostiziert
werden kénnen, Die modernen Agglomerationstendenzen und die
Urbanisierung allgemein sind Ergebnis von Wanderungsvorgingen.

4 Gunter Albrecht, Soziologie der geographischen Mobilitdt, Stutt-

gart 1972,
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Dadurch entstehen rdumliche Disparititen, denen die Landesplanung
teilweise entgegenzuwirken versucht,

Bevor das Wanderungsphénomen in seiner ganzen Breite von de-
finitorischer und thecretischer Seite her angegangen wird, soll in
groben Ziigen ein Uberblick iiber die heutige regionale Mobilitit im
Untersuchungsraum Schleswig-Holstein gegeben werden, Dieses
scheint fir eine gegenwartsbezogene Sozial- und Wirtschaftsge -
schichte als Bezugspunkt nicht ohne Wert zu sein, wenn sich auch
Vergleiche nur schwer ziehen lassen, es sei denn, daB man aus dem
unterschiedlichen Mobilitdtsverhalten in Einzellandschaften des Lan-
des zu gewissen Zeiten in diachroner Betrachtung auf die Umwer-
tung des betreffenden Raumes schlieflen will. Umgekehrt kénnen
Umwertungen von Riumen wanderungsauslésend wirken,

Die Bevélkerungsentwicklung in einer Region insgesamt setzt
sich aus den Komponenten "natiirliche Entwicklung"' (Saldo aus Ge-
burten und Sterbef&llen) und Wanderungen zusammen, Bei den Wan-
derungen unterscheidet etwa der Raumordnungsbericht des Landes
Schleswig-Holstein von 1977 entsprechend den in der Landesplanung
iiblichen Kriterien zwischen "arbeitsmarktbedingten', “ausbildungs-
platzbedingten'’ und sogenannten "Altenwanderungen", die insgesamt
in eine Prognose eingehen missen [§5]. Es soll im folgenden nur
ein kurzer regionalisierender Uberblick gegeben werden [6] :

1. Die Zunahme im Hamburger Umland im Zeitraum 1970-75 kann
bei einem Geburteniiberschufl von rund 2 700 mit einem Wande-
rungsgewinn von 56 000 Personen erkldrt werden, wobei sich
gegenliber dem Zeitraum 1961-~70 eine deutliche Verschiebung
der hichsten Zuwachsrate aus den Nahbereichen im Westen in
die Rdume nérdlich und 6stlich von Hamburg ergab.

2. Noérdlich von Hamburg schlieflt sich iiber das gesamte Mittelhol-
stein ein breiter Giirtel von Nahbereichen mit Zuwanderungen
und gleichzeitig Geburtendefiziten an.

3. Im Landesteil Schleswig besteht auf der Schleswiger Geest noch
ein Gebiet mit Geburteniiberschiissen und Bevdlkerungszunahme,
die die Abwanderung kompensieren, Die Nahbereiche Leck,
Schafflund, Tarp, Vitl und Silberstedt bildeten 1975 das einzige
Gebiet mit (geringen) Geburteniiberschiissen aufierhalb des Ham -
burger Nachbarraums, '

4, Die Nahbereiche der Ostseekiiste und Fremdenverkehrsriume an
der Westkiiste sind durch Zuwanderungen gekennzeichnet,

3 Raumordnungsbericht 1877 der Landesregierung Schleswig-Holstein,
Kiel 1977 (Landesplanung in Schleswig-Holstein, H. 14), Hier beson-
ders Abschnitt tiber Arbeitsmarkt- und Bevélkerungsentwicklung in
den Planungsriumen, S. 56-76, und Karten 8-16,

6 Ebenda, 8. 62-63,
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5. Bevolkerungsabnahme findet sich in einem breiten Giirtel entlang
der Unterelbe und an der Westkiiste, der sich - mit Ausnahme
von Itzehoe - bis in den mittelholsteinischen Raum erstreckt.
Weitere Abnahmegebiete finden sich im Zonenrandgebiet, in Ost-
holstein um Oldenburg und Lensahn sowie in Angeln. Die Abwande-
rung wird hier nicht so sehr durch mangelnde Infrastruktur be -
dingt als durch wirtschaftliche Strukturschwiéche und ungiinstige
Alterszusammensetzung,

Bei der gegenwirtigen geringen Geburtenrate kénnen Bevolke-
rungszunahmen nur durch Wanderungsgewinne erzielt werden. Die-
ses ist in Schleswig-Holstein der Fall:

a) in Fremdenverkehrsgebieten (teilweise Altenwanderungen),
b) bei Schaffung von Arbeitspldtzen (Raum Brunsbiittel),
¢) durch Stadt-Umland-Wanderung in den Verdichtungsrdaumen,

Eine Abwanderung in zentrale Orte unterer Stufe (Unterzentren,
landliche Zentralorte) ist offensichtlich ohne Belang. Die gesamte
Bevélkerungszahl der zentralen Orte und Stadtrandkerne ist seit
1975 nicht mehr gewachsen und war infolge hoher Geburtendefizite
riickldufig, Die Oberzentren Kiel, Flensburg und Liibeck erlitten im
Jahre 1975 Wanderungsverluste von 3 500 Einwohnern. Groflere
Wanderungsgewinne hatten nur noch Stadtrandkerne mit rund 3 000
Einwohnern.

Dieser Exkurs in die gegenwirtigen Trends der Bevolkerungsent-
wicklung und Wanderungen im Raume Schleswig-Holstein nach den
Ergebnissen der Landesplanung soll die enge Verbindung von Geo-
graphie und Mobilitdt aufzeigen, Es ist vorerst nur eine generelle
Beschreibung moglich, eine Interpretation und Erkldrung der re-
gionalen Trends steht noch aus. Gleichzeitig soll dieser Uberblick
iiber die heutige regionale Mobilitdt im Lande einen Vergleich mit
den Zustidnden dlterer historischer Querschnitte erlauben, sofern
ein derartiger Vergleich liberhaupt sinnvolle Ergebnisse verspricht,

1.4, Zur Geographie einer mobilen Gesellschaft

Noch in den 1920er Jahren wurde vielfach die Meinung vertreten,
dafl die Menschen mit zunehmender Beherrschung der Natur einen
ebenfalls zunehmenden Hang zur Sefhaftigkeit zeigen wiirden, eine
These, die sich besonders in den fortgeschrittenen industrialisier -
ten Lidndern, etwa den USA oder Schweden, in ihr Gegenteil gekehrt
hat, Die Dynamik der Gesellschaft und eine sich bei zunehmender
gesellschaftlicher und 8konomischer Differenzierung sprunghaft er-
hohende vertikale und horizontale Mobilitdt sind Kennzeichen der
heutigen Industriegesellschaft uberhaupt geworden,
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Die zunehmende Lockerung der Bindungen des Menschen an einen
festen Wohlnsitz, die Helmiried etwa in einer Mobilititsuntersuchung
am Beispiel des in dieser Hinsicht mustergiiltig durchforschten Lan-
des Schweden feststellte, veranlafiten ihn sogar zu der iberraschen-
den These, dal der Mensch der Wohlstandsgesellschaft grofrdumig-
beweglich lebt, wie seine Vorfahren seit der Einfilhrung des Acker-
baus nicht mehr [7], Um die zunehmende riumliche Beweglichkeit
des Menschen als geographisches Phinomen voll in ihrer Auswir-
kung auf den kulturgeographischen Wandel zu erfassen, geniigen in-
des die herkémmlichen Definitionsanséize der Mobilitit im Sinne
von Umsiedlung, Umzug bzw, Binnenwanderung bei weitem nicht
mehr, Die Geschwindigkeit der Personentransportmittel etwa als
wichtiger Mobilitdtsfaktor und Indikator fiir Raumbeherrschung ist
eine Wurzelfunktion der Fliche; die absolute Personenkilometer-
leistung stieg in Schweden von 1925 bis 1964 auf das Zehnfache. Der
Wechsel des stdndigen Wohnsitzes, also Mobilitdt im bisherigen be-
grenzten Sinne, ist nur ein bescheidener Teil aller tatsichlichen
Fortbewegungen des Menschen iliber die Flidche und stellt zudem auch
nur einen Teil der Umzilige, da statistisch die innerdértlichen Wohn-
standortverlagerungen meist nicht greifbar sind,

Ein vollsténdiges geographisches Bild der mobilen Gesellschaft
von heute hitte nicht nur den kurperiodischen Reiséverkehr und die
Raumaktivitédten zwischen Wohnort, Arbeitsplatz, Ausbildungs- so-
wie Einkaufsstitte zu berlicksichtigen, Eine traditionelle Bevolke -
rungskarte zeigt nur die legal registrierten Einwohner, mithin die
Nachtbevdlkerung in der Arbeitswoche., An Wochenenden und in der
Urlaubszeit kann es, so in Schweden mit seinen vielen Zweitwohn -
sitzen, zu ganz erheblichen, freizeitbedingten Verschiebungen kom-
men,

Die Wahrscheinlichkeit der statistischen Erfassung eines
Wanderungsfalles ist im wesentlichen von geographisch-administra-
tiven Komponenten abhingig. Bei einer kleinflichigen Ortschaft in
einem dicht besiedelten Gebiet ist sie naturgeméfl eher gegeben als
bei Grofigemeinden oder bei Stéddten, wo auch bei grélerer Umzugs-
entfernung seltener Gemeindegrenzen {iberschritten werden.

Dieses weite Spektrum einer Geographie der mobilen Gesellschaft
von heute soll aber nur Rahmen fiir die folgenden Ausfiihrungen iber
die Raumbewegungen menschlicher Gruppen sein. Hier erfolgt ent-
sprechend dem Rahmenthema dieses Sammelbandes eine Einengung
auf die bisherige Migrationsforschung, obwohl gerade dieser allge-
meine Einstieg die Beziehungen zwischen sozialem Wandel und Mo-
bilitdt eindringlich veranschaulichen kann,

i Staffan Helmfrid, Zur Geographie einer mobilen Gesellschaft, in:
Geographische Rundschau, 20 {1968), S, 445-451,
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2. WANDERUNG - MIGRATION UND MOBILITAT: EIN DE’FINITO-
RISCHES SPEKTRUM

Everett §. Lee geht in seinem Aufsatz ""A Theory of Migration"
(1966) von folgender Begriffsbestimmung der Mobilitidt aus [8]: .
"wanderung ist allgemein definiert als ein permanenter oder semi -
permanenter Wechsel des Wohnsitzes. Dabei soll keine Einsc.hr.an_-
kung in bezug auf die Entfernung des Umzugs oder auf die freiwilli-
ge oder unfreiwillige Art der Handlung, kein Unterschied zwischen
externer und interner Wanderung gemacht werden. Daher wird der
Umzug {iber das Treppenhaus von einer Wohnung zur anderen ge-
nau so sehr als Akt der Wanderung gezahlt wie ein Umzug von
Bombay in Indien nach Cedar Rapids in Iowa, obwohl natlirlich der
Anlag und die Folgen solcher Umaziige sehr unterschiedlich sind. Je-
doch sind nicht alle Arten der rdumlichen Mobilitdt in diese Defini-
tion eingeschlossen, Ausgeschlossen sind z, B. die kontinuierlichen
Bewegungen von Nomaden und Wanderarbeitern, die keinen dauern-
den Wohnsitz haben, und zeitweilige Umzlige, wie die in die Berge
flir die Sommerzeit',

Angesichts der groflen Zahl von Verdéffentlichungen iiber Migra-
tion bzw. Wanderung rmit unterschiedlichem theoretischen Anspruch
und Ansatz ist die Definition des Sachverhaltes entsprechend unter-
schiedlich weit oder eng gefafit, So betont der Wanderungsforscher
Petersen etwa, dafl ein Wandernder gegeniiber einem Reisenden nur
durch einen willkiirlichen Kriteriensatz beschrieben werden kann,
etwa durch die zurickgelegie Entfernung, die Aufenthaltsdauer und
den Grund der Bewegung, Zudem mull - bei externen bzw, internen
Wanderungen - ein Wechse] in kultureller Hinsicht erfolgen
("culiure area') [9].

Rudolf Heberles folgende Definition ist ebenfalls nicht universal
fiir alle, etwa auch in den Typologien von Petersen und anderen ent-
haltenen moéglichen Bewegungsvorginge brauchbar, Er definiert:
'"Unter Migration verstehen wir jeden Wechsel des Wohusitzes, und
zwar des de-facto-Wohnsitzes, einerlei, ob freiwillig oder unfrei-
willig, dauernd oder voriibergehend, Dagegen werden Umziige inner-
halb derselben Gemeinde nicht als Wanderung angesehen, auch
nicht das Reisen, denn der Reisende beabsichtigt, an seinen alten
Wohnsitz zuriickzukehren, wihrend der Wandernde einen neuen
Wohnsitz sucht. Die gewohnheitsmiBigen Wanderarbeiter wie auch
die Landstreicher, die wandern, weil sie nicht arbeiten mégen, wer-

8 Eaverett S. Lee, Eine Theorie der Wanderung, in: Regionale Mobili-
tsat, hrsg. von Gydrgy Szé11, Miinchen 1972, S, 115-128. hier
« 117, ,
9 William Petersen, Eine allgemeine Typologie der Wanderung, in:

Regionale Mobilitit, S, 95-114.
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den in unseren Begriff eingeschlossen, dagegen nicht die sog. Pen-
delwanderung, die vielmehr als Ersatz fiir echte Wanderung angese-
hen werden muf}'' [10].

Kurt Horstmann vermeidet zunsichst den Begriff '"Wanderung'' und
bevorzugt den Begriff "horizontale Mobilitat" als Subbegriff der so-
zialen Mobilitdt, eines seit 1927 in der Soziologie eingefiihrten Ter-
minus [11]. Sie kann 'vertikal' im Sinne des Auf- und Absteigens
einzelner oder von Gruppen in einem System sein (dieses entspricht
dem engeren Sinne von ''social mobility') oder horizontal (bzw. bei
Albrecht '"geographisch', sonst allgemein "regional'), Horizontale
Mobilitdt mull bei Wechsel der sozialen Lage ohne Rangverschiebung
nicht unbedingt eine rédumliche Verinderung implizieren, wenn auch
in den meisten Fillen wohl beides zugleich zu beobachten ist: Migra-
tionen filhren zum sozialen Auf- oder Abstieg und werden wiederum
von diesen ausgeldst,

Horstmanns Definition der horizontalen Mobilitit im Handbuch
der empirischen Sozialforschung (13969) geht zunichst von dem wei-
testen Begriff der "Wanderung" aus, die nicht nur die Wohnsitzver-
dnderung von einer Gemeinde zur anderen einschlieft, sondern auch
voriibergehende Saisonwanderer, Monats- und Wochenpendler etc.
Dieser rdumlichen Mobilitdt mit fester Wohnung steht die der vaga-
bundierenden Einzelpersonen oder Gruppen gegeniliber (Zigeuner,
Nomaden). - Die innerstddtische Mobilitdt wird zwar meist aus er-
fassungstechnischen Griinden ausgeklammert, bildet aber ein sehr
wesentliches Element in dem Strukturwandel einer Stadt mit einer
sozialriumlichen Umwertung einzelner Stadtteile, an denen Zuwan-
derung (so Gastarbeiter) oder Abwanderung (Stadt-Umland-Wande -
rung in Vororte) allerdings nicht unbeteiligt sind,

Alle Definitionen der Wanderung ordnen diese der Bewegung von
Menschen oder menschlichen Gruppen im Raum als allgemeinem
Phénomen unter und beinhalten spezifische Aspekte wie Zielgerich-
tetheit, den Wechsel der Wohnung oder des Wohnsitzes, die Verle-
gung des Wohnsitzes in eine andere Gemeinde oder in eine andere
Gesellschaft bzw, andere soziokulturelle Umgebung. Weitere Mo-
mente sind die Planung der Bewegung, die zurilickgelegte Distanz,
die Daver der Ver#nderung des Aufenthaltsortes, der Abbruch der
physischen und teilweise sozialen Kontakte zum Ursprungsort sowie
der Entwicklungsstand, die Intelligenz, Informiertheit oder andere
generell personliche Merkmale der wandernden Personen. Die viel-
filtigen Bestimmungsgréfen lassen sich dabei jeweils den Komplexen
Raum, Zeit und persénliche Merkmale zuordnen,

10 Rudolf Heberle, Theorie der Wanderungen, Soziologische Betrach-
tungen, in: Schmollers Jahrbuch fiir Gesetzgebung, Verwaltung und

Volkswirtschaft, 75 (19855), 1, S, 1-23.
11 Kurt Horstmann, Horizontale Mobilit4t, in: Handbuch der empirischen

Sozialforschung, hrsg. von René Konig, Bd, 2, Stuttgart 1969,
S. 43-64, hier S. 44,
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Albrecht beschliefit die einleitende Begriffsdiskussion mit folgen-
der Definition, die wegen ihrer Kiirze und Klarheit hier auch fir die
folgenden, besonders historische Ablédufe ansprechenden Betrachtun-
gen zugrundegelegt werden kann: "Wir verstehen also unter Wande -
rung zundchst die Ausfihrung einer réumlichen Bewegung, die einen
voriibergehenden oder permanenten Wechsel des Wohnsitzes bedingt,
eine Verdnderung der Position also im physischen und sozialen
Raum'' [12],

Im ibrigen unterscheidet Albrecht stirker-als andere Autoren
zwischen "geographischer" ("physischer') Mobilitdt und "horizonta-
ler'" Mobilitdt als einer Erscheinung der sozialen Mobilitdt allge-
mein, da diese - ohne Raumverdnderung - einen Wechsel von Status
und Rolle beinhalten kann, ohne dafl eine Verédnderung von einer so-
zialen Klasse zur anderen erfolgt [13].

Diese kurze Begriffsdiskussion macht deutlich, daf man nach dem
bisherigen Stand der historischen Mobilitdtsforschung zundchst keine
Erweiterung bzw. Abidnderung der aus dem modernen Kontext ge-
wonnenen Definition vorzunehmen braucht. Da wir, wie die quelien-
kundlichen Beitréige in diesem Sammelband zeigen, aus Akten und
Registern im wesentlichen Wohnsitzverlagerungen von einer Sied-
lung in eine andere erkennen kénnen, gewinnt dieser Bereich der
regionalen Mobilitdt hohere Bedeutung als innerdrtliche Umaziige.

3. RAVENSTEINS WANDERUNGSGESETZE UND DIE BERLINER
SCHLESWIG-HOLSTEINER

Am 17. Mirz 1885 legte E, G. Ravenstein der Royal Statistical
Society seine berithmten, auf der Auswertung der britischen Volks-
zdhlungen von 1871 und 1881 beruhenden Erkenntnisse tiber Wande -
rungen vor [14].Sie kénnen als erster grofler theoretischer Versuch
gelten, die Wanderungen allgemein zu erfassen, und einige der von '
ihm erkannten Regelhaftigkeiten haben noch heute teilweise Gilltig-
keit. 1889 folgte eine weitere, breit angelegte Untersuchung mit Da-
ten aus liber zwanzig Lindern, die er '"'Wanderungsgesetze' betitel-
te [15]. Gleichzeitig wurde aber die Einschrinkung gemacht, daf

12 Albrecht, S. 23,
13 Ebenda, S, 24-25,
14 E. G. Ravenstein, The Laws of Migration, in: Journal of the Royal

Statistical Society, 48 (1885), S. 167-227. Deutsche Ubersetzung in:
Regionale Mobilitit, 5. 41-64,

15 E. G. Ravenstein, The Laws of Migration, in: Journal of the Royal

Statistical Society, 52 (1889), S, 241-301. Deutsche Ubersetzung in:
Regionale Mobilitat, S. 65-94,
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demographische wie sozialékonomische Gesetzlichkeiten nicht die
strenge Gililtigkeit physikalischer Gesetze fiir gich in Anspruch neh-
men kénnten. Ravensteins theoretische Bemithungen beeinflullten

alle weiteren Arbeiten entscheidend und dienten besonders auch

E.S. Lee als Ankniipfungspunkt fiir seine Theorie der Migration, auf
die noch néher eingegangen werden soll, In Kurzform lassen sich
seine Gesetze wie folgt zusammenfassen:

1. Wanderung ist abhingig von der Entfernung,

Wanderung erfolgt in Stufen.

Es gibt Stréme und Gegenstrdme,

Land und Stadt unterscheiden sich in bezug auf Wanderungshiu-
figkeit,

Die Zahl der Frauen liberwiegt bei Nahwanderungen,
Wanderungen héingen vom technischen Fortschritt ab.

. Das wirtschaftliche Motiv herrscht vor.

A w0 R

Oy D
P

Ravenstein fithrt die Wanderungsstréme im England des 19. Jahr-
hunderts primér auf 'den Ruf nach Arbeitskriften in unseren In-
dustrie- und Handelszentren' zuriick und will mit seinen Gesetzen
der Wanderung die Art und Weige beschreiben, wie der Bedarf an
Arbeitskriften in einem Landesteil von einem anderen Teil oder
Teilen mit Uberschufl an Bevélkerung gedeckt wird.

Ravensteins Gesetze gehdren selbst schon zur Geschichte, Sie
konnen aber nicht nur als grofles Zeugnis der Wissenschafts- bzw.
Theoriegeschichte gelten, sondern haben durch die Tatsache, dafl
sie sich auf Verhidltnisse des 19, Jahrhunderts beziehen, fiir wirt-
schafts- und sozialgeschichtliche Fragen eine erneute Aktualitét
gewonnen, Esg bleibt aber natlirlich die Frage, ob man die derzeitigen
englischen Verhéltnisse etwa mit gleichzeitig im schleswig-holstei-
nisch-hamburgischen Raum ablaufenden Bevélkerungsverschiebungen
vergleichen kann, Aus diesem Grunde seien die Gesetze hier niher
ausgefilhrt, Ravenstein schrieb [16]:

1, Wir haben bereits bewiesen, daf die groe Masse unserer Wan-
derer nur eine kurze Entfernung zuriicklegt, und daB folglich eine
allgemeine Bevolkerungsverschiebung stattfindet, die "Wanderungs.
strédmungen' in Richtung auf die grofen Handels- und Industrie-
zentren erzeugt, die die Wandernden absorbieren ...

2. Die natiirliche Folge dieser entfernungsmifBig zwar beschrénkten,
aber iiberall im Lande anzutreffenden Wanderungsbewegung ist,
dafl der Absorptionsprozel} folgendermaflen vonstatten geht: Die
Landbewohner in unmittelbarer Umgebung einer Stadi mit schnel-
lem Wachstum ziehen in grofier Zahl hinzu. Die so entstandenen
Licken in der léndlichen Bevolkerung werden von Wanderern aus
entlegeneren Bezirken aufgefiillt, bis schlieflich die Anziehungs-
kraft einer unserer rasch anwachsenden Stidte Schritt fiir Schritt

16 Zitiert nach: Regionale Mobilitit, 8. 51-52,
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ihren Einfluf bis in die entferntesten Winkel des Konigreichs aus-
dehnt., Die Zahl der Wanderer in einem bestimmten Absorptions-
zentrum wird demgemif proportional sinken mit der Entfernung
zu der einheimischen Bevolkerung, aus der die Wanderer kom-

men.

Der Dispersionsprozef verhilt sich umgekehrt zu dem Absorp-
tionsprozef und weist dhnliche Charakteristika auf,

Jede Hauptwanderungsstromung erzeugt eine kompensierende Ge-
gensirémung,

Grofle Entfernungen zurlicklegende Wanderer wenden sich im all-
gemeinen Industriezentren zu,

In der Stadt Geborene sind weniger mobil als die vom Lande.

Frauen sind mobiler als Minner,

Es sei hier nur beildufig angemerkt, daf wir aus Ravensteins

zweitem Versuch der Erfassung von Wanderungen interessanterwei-
se auch einige Anhaltspunkte iliber die Mobilitit in der preulischen
Provinz Schleswig-Holstein erfahren [17] :

Nach der Bevélkerungszéhiung von 1885 machten die 6 101 in
Berlin lebenden geblirtigen Schleswig-Holsteiner (0, 35% der
Provinzbevdlkerung) 0,46% der Berliner Bevdlkerung aus, Sie
gtellten 9, 20% aller aus Schleswig-Holstein in das Reich Abge-
wanderten,
7,09% aller Fortwanderer aus Ostpreuflen, das sind 13 420 Per-
sonen, wurden dagegen in Schleswig-Holstein gezdhlt (0,60% der
Provinzbevdlkerung). Von Berlin kamen nur 4 425 Wanderer,
das sind 3,93% aller in das Reich gewanderten Berliner oder
0,26% der Provinzbevélkerung,
In bezug auf die Zuwanderung in grofe europdische Stidte aus
dem Hinterland und aus anderen grofien Stidten stand Hamburg
hinsichtlich des Anteils der in der Stadt selbst geborenen Perso-
nen mit 54, 3% hinter Antwerpen (66, 1%) und London (62, 9%), da-
gegen vor Kopenhagen {52, 4%), Mailand (48, 4%), Rom (44, 6%),
?Sl;) (42,5%), Berlin (42, 4%), Paris (34,9%) und Wien (34, 5%)
181,

Heute reicht Ravensteins theoretischer Ansatz nicht mehr aus,

die aus vielen empirischen Untersuchungen gewonnenen RegelmiRBig-
keiten hinreichend zu erkliren, Insgesamt lassen sich seine "Ge-
setze" auf Verallgemeinerungen zuriickfiihren, die man in folgender

17
18
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Weise als Erklédrungsmodell fiir Wanderungen umformulieren
kénnte [19] :

Gesetz: Alle Menschen haben das Bedilirfnis, ihre materiellen Le-
bensbedingungen zu verbessern.

Randbedingungen: Irn Verhé&ltnis zu den Ressourcen besteht in den
Stiadten Unterbevoélkerung und ein hoherer Lebensstandard,
auf dem Lande eine Uberbevolkerung und ein geringerer Le-
bensstandard, Die Migration unterliegt keiner administra-
tiven Beschriankung,

Schlufl: Migrationsstréome bewegen sich vom Lande in die Stidte,

4, ZUR TYPOLOGIE DER WANDERUNGEN

Kann bei der Definition der Migration schon kaum ein in allen An-
sitzen enthaltener kongruenter Kriteriensatz herausgefiltert werden,
so ist dieses bei den unterschiedlichen Klassifikationen bzw. Typo-
logien in noch geringerem Mafle mdéglich, Im folgenden seien nur
einige beispielhaft aufgefiihrt,

Ravenstein beschrinkt sich auf die zu geiner Zeit stattfindenden
Wanderungen und unterscheidet '"local", "short-journey' und "long-
journey migrants', legt also zun#chst das Distanzmodell gegeniiber
einem zeitlichen zugrunde, Kriterium ist das Uberschreiten von Ge-
meindegrenzen: keine, eine oder mehrere {20}, Zudem findet sich
bei Ravenstein der Ausdruck "migration by stages'', wobei in einer
lingeren Zeit iiber Zwischenetappen eine groflere Entfernung tiber -
wunden wird, Diese Vorstellung scheint sich noch heute in manchen
Lindern der Dritten Welt zu hestétigen, Erst 55§ Jahre spiter ge-
wann der Distanz-Parameter als zentrale Variable in der Theorie
Stouffers wieder gréfere Bedeutung,

1925 entwickelte Henry P. Fairchild eine Typologie der Migration,
indem er von dem kulturellen und zivilisatorischen Niveau einer -
seits und dem friedlichen bzw,. kriegerischen Verlauf der Wanderung
andererseits ausging [21],

19 Nach Hoffmann-Nowotny, S, 45.
20 Ravenstein in: Regionale Mobiljtdt, S, 43-44.
21 Nach Petersen in: Regionale Mobilitit, S, 95, und Hoffmann-Nowotny,

S. 57,
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Typologie der Migration nach Fairchild

Migration Ablauf '
von nach friedlich kriegerisch
tieferem K, hohem K. Invasion
hohem K. tieferem K. Kolonisierung Eroberung
gleichem Kulturnijveau Einwanderung
Typologie der Wanderungen nach Herberle
historischer Sozialer Verband
?esens"haﬁs' grofe Verbande Einzelindividuen, Klein-
P gruppen
freiwillig unfreiwillig freiwillig unfreiwillig
1. archaisch Nomadenwand,
Vélkerwand,
Uberseezlige
{Hellenen,
Wikinger)
2, entwickelt Vertreibung Austreibung,
u, diffe- v. Nationali- Verschlep -
renziert titen u. Mino- pung ‘

3, westlich/
modern

ritdten, ge-
meins, Neu-
ansiedlung

Einzel-bzw.
Familien-
wanderung
freier Ar-
beitskraf-
te
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Rudolf Heberle verneint in einer seiner zahlreichen Schriften iber
die Wanderungsproblematik {iberhaupt die Md&glichkeit einer gene-
rellen Theoriebildung und will zunichst als Vorstufe eine Typologie .
der Wanderungen aufstellen, hilt aber die iibliche Klassifizierung
in Binnen- und AuBlenwanderung, Fern- und Nahverkehr, Dauer- und
tempordre Wanderung flir wenig brauchbar, Die moderne typische
Einzelwanderung freier Arbeitskriéfte, die Ravenstein untersuchte,
hilt er historisch fiir eine Ausnahme, Heberle konstruiert eine
historisch-soziologische Typenreihe, die zeigt, wie die Wanderun-
gen die sozialen Bindungen zwischen den wandernden und den mehr
seBhaften Bevélkerungselementen bestimmen [22].

Eine sehr umfassende 'allgemeine Typologie der Wanderungen'
legte W, Petersen 1958 in einer anregend zu lesenden kiirzeren Ab-
handlung mit gleichem Titel vor. Hier soll nur zusammenfassend
auf das Schema Petersens verwiesen werden, das eine Gliederung
der Wanderungen nach den Kriterien '"Interaktionstyp' und "Trieb-
krafte' vornimmt [23].

Typologie der Migration nach Petersen

Typ der Triebkraft der Klasse der Typ der Migration
Interaktion  Migration Migration konservativ innovativ
1. Natur/ bkologischer  primitiv Volkerwand,
Mensch Druck Nomaden-  Landflucht
wanderung
2. Staat/ Migrations - gewaltsam  Verschlep- Sklaven-
Mensch  politik pung handel
erzwungen Flucht Kulihandel

3. Mensch/ hohere

seine Nor- Anspriiche frei Gruppe Pionier
men
4, kollektives soziale Massenemi-~ landliche Urbanisie-
Verhalten Impulse gration Nieder- rung
lassung

22 Nach Hoffmann-Nowotny, S. 59,
23 Petersen in: Regionale Mobilitéat, S. 109.
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Das Wanderungsgeschehen ist als Antithese zur seflhaften Be- ‘
harrung eine sehr alte und neuerdings immer vielfaltigere Ersc:-hel—
nung, Die Typologisierungs- und Ordnungsversuche der verschiede-
nen Autoren sind demnach zunichst in Form einer Bestandsaufnah-
me Vorstufe fiir weitere theoretische Uberlegungen. Diese Klassi-
fizierungen sind je nach Ansatz umfassender oder speziell und kon-
nen von den Erscheinungsformen, den Ursachen, den Begleitumstén-
den oder Folgen der regionalen Mabilitdt ausgehen, Die Einbindung
der Migration in einen gréferen Zusammenhang eines allgemeinen
soziologischen Uberbaus ist nur in wenigen Fillen, wie etwa von
Hoffmann-Nowotny, geltst (vgl, den Beitrag von Pusback in diesem
Band}.

Ein Kriterium, das besonders Horstmann betont, ist die Unter -
scheidung zwischen "umweltstédndiger'' und "umweltwechselnder"
Wanderung, Dieses scheint indes nicht so sehr neu, denn dieser
Gedanke 148t sich in die Vorstellungen von Fairchild, Petersen und
Liee durchaus integrieren, Im {ibrigen weicht Horstmann mit seiner
zwar nicht vollstindigen und systematischen Einteilung der Mobili-
tét von den tibrigen Schemata ab, Da diese aber sehr eingehend zu-
nédchst die Ausprédgungsbreite des Migrationsphinomens umschreibt,
sei sie im folgenden angefiihrt {24] .

Gruppierungsmerkmale und Arten der horizontalen Mobilitadt nach
Horstmann

1, Reichweite: z. B. Umziige im Gemeindebereich, Nahwanderung,
Fernwanderung, Binnen- und Auflenwanderung

2. rdaumlicher Verlauf: z, B. Direktwanderung, Etappenwanderung

Gemeindeart: von Landgemeinde nach Landgemeinde, von Landge-

meinde in Stadt, von Stadt in Landgemeinde, von Stadt in andere

Stadt

4. Periodizitdt bei Saison- und Pendelwanderung, bei schrittweiser
Wanderung, Dauer des Aufenthalts

5. Art der "Organisation™: z. B, freiwillig, organisiert, erzwungen

6. Art des Verbandes: z, B. Einzelwanderung, Familien- oder Grup-
penwanderung

7. Griinde: z. B. wirtschaftliche, rassische, politische, religiése,
tkologische oder persénliche Griinde, wie Eheschlieflung etc,

8. Merkmale der Wandernden: z, B, Geschlecht, Alter, Familien-
stand, Religion, Rasse, Volkstum, Intelligenz, Beruf u, a.

[2+]

24 Horstmann, S, 48.
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5. EINIGE GEOGRAPHISCHE BESTIMMUNGSGRUNDE DER WAN-
DERUNG

5.1, Gravitationsmodell

Regionale Mobilitdt hat mit ihrer rdumlichen Komponente, das
konnte bisher verschiedentlich angedeutet werden, immer einen auch
geographischen Bezug, wenn dieser in seiner vollen Tiefe in allen
Typologieversuchen und meist soziologisch orientierten Theorien
auch kaum zur Geltung kommt, Einerseits wird die Raumdistanz aus-
geklammert oder geht nur als linearer Parameter in die letztlich auf
Ravenstein zurilickgehenden Gravitationsmodelle ein, die eine inverse
Beziehung zwischen dem Volumen der Austauschbeziehungen der
Réume untereinander und ihrer Entfernung voneinander postulieren,
Dabei wird die Hypothese formuliert, daf} die Stirke der Wanderungs-
strome mit der Bevdlkerungszahl der Herkunfts- und Zielorte und
mit zunehmender Entfernung dieser Orte voneinander abnimmt [25].

Ein einfaches Wanderungsmodell kénnte demnach wie folgt
lauten:

Hierbei sind: Mj ; = die Zahl der Wandernden von Ort i nach Ort j

Di,j = die Entfernung zwischen den Orten i und j
P, und PJ. = die Einwohnerzahlen der Orte i und j

k = eine Konstante, in der besonders in verfeinerten
- mathematischen Verfahren mit umnfangreichem, neuem
Datenmaterial zusédtzliche erkldrende Sachverhalte
eingebaut werden, die etwa auch soziale Distanz,
Attraktivitdtsgefille, Urbanisierungsgrad u,a. be-
riicksichtigen,

Entsprechend dem physikalischen Gravitationsmodell werden da-
bei die Gravitationskrifte zweier oder mehrerer Massen auf die Be-
vblkerungsinteraktion libertragen, um den Wanderungssirom zu be-
stimmen, Dieser Ansatz ist zwar als Approximativverfahren oft
brauchbar, in der Ubertragung physikalischer Gesetze auf soziologi-
sche RegelmiBigkeiten jedoch bedenklich. Schon Ravenstein war sich
dessen aber bewufit, Die Analogie ist begrenzt: Wihrend sich efwa

25 Vgl. hierzu Winfried W, Killisch, Gravitationsmodelle in der Wan-
derungsforschung, in; Raumforschung und Raumordnung, 34 (1976),
S. 173-176.
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nach Newton zwei Massen in einer bestimmten Entfernung nur du{ch
eine Kraft beeinflussen, tauschen zwei Orte gegenseitig ihre Bevdl-
kerungsmassen aus, Mathematisch bestimmte Wanderungsmodel{e
konnen zwar in Grenzen, Verlauf, Richtung und Intensitét beschrie-
ben werden, die Wanderung aber nicht befriedigend erkldren oder
vorhersagen,

Eine Reihe von Simulationsmodellen und auch stochastisch-proba-
bilistischen Modellen ist, auch von Geographen, zur Vorhersage von
Migrationen entwickelt worden, ohne daf hierauf eingegangen werden
kann, Am bekanntesten sind die schwedischen Untersuchungen von
Higerstrand am Beispiel des Ortes Ashby geworden (1957}, in denen
er nach der sog. Monte-Carlo-Sirulationsmethode iber einfache
Wanderungsmodelle zur Simulation von ganzen Migrationsfeldern
kommt [26] . Ein wesentliches Element ist hierbei der perzeptive
Ansatz, der Wanderung als Diffusionsprozef versteht und das beste-
hende Informationsfeld iiber die Méglichkeiten, die soziotkonomische
Lage zu verbessern, zugrundelegl,

5.2, '"Push and Pull"

Im folgenden soll eine Theorie der Migration mit einem explizit
ausgeflihrten stdrkeren Raumbezug néher diskutiert werden, der
sich auch andere Theorieelemente aus dem nur unvollkommen skiz-
zierten breiten Angebot der Literatur teilweise zuordnen lassen. Die
Vorstellungen von Lee [27] fiihren neben den persénlichen Faktoren
im Wanderungsakt die Migration auf Momente im Herkunfts- und
Zielgebiet und auf dem Wanderungspfad zuriick und haben unter der
etwas vereinfachenden Vorstellung von '"push/pull” nicht nur zu einer
grofien Bekanntheit gefithrt, sondern lassen sich auch mit einer
mehr geographischen Interpretation der Wanderung am ehesten
erschlieflen (vgl. Abb, 1},

Das von Lee auch graphisch ausgefithrte Schema ist so allgemein,
dafl es ohne Maflstabsunterschiede auf innerdrtliche Umziige, Stadt-
rand-Umazlige, Stadt-Stadi-Umziige, Auswanderungsprozesse und
auch die periodischen Bewegungen umherziehender Nomaden ange -
wendet werden kann, Ausgegangen wird von dem Herkunftsgebiet
und einem Zielgebiet in ihren unterschiedlichen natiirlichen, &kono-
mischen und sozialen Ausstattungen, Der geographische Raum ist

26 Torsten Hégerstrand, Migration and Area, Survey of a Sample of
Swedish Migration Fields and Hypothetical Considerations on their
Genesis, in: Migration in Sweden, hrsg., von David Hannerberg,
Torsten Hagerstrand, Bruno Odeving, Lund 1957 (Lund Studies in
Geography, Ser. B, Nr, 13), S, 27-158,

27 Evereit 5. Lee, A Theory of Migration, in: Demography, 3 (1966),
S. 47-57. Deutsche Ubersetzung in: Regionale Mobilitat, S, 115-129,
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dadurch gekennzeichnet, dafl er zwar ein Kontinuum darstellt, aber
nicht homogen ist. Seit jeher versucht die Geographie, durch be-
stimmte Verfahren natiirliche Landschafisriume oder soziotkono-
mische Gebietseinheiten abzugrenzen, Morphologisch-topographi-
sche, boden- und vegetationsgeographische Besonderheiten, die kli-
matischen Verhilinisse konnen jeweils eine Siedlungsgunst oder
-ungunst bedeuten, und oft haben derartige Gebiete im historis chen
Verlauf eine Umwertung erfahren, Aufgrund soziokultureller, oft
in der Agrargeschichte eines Raumes wurzelnder Voraussetzungen
kann die agrare Tragfidhigkeit einer Region in Abhéngigkeit von Be-
vilkerungsentwicklung und Agrartechnik sehr unterschiedlich sein,
Unterschiedliche Erbteilungsverfahren, Leibeigenschaft, Moglich-
keiten auBlerlandwirtschaftlicher Betdtigung und allgemeine Raum-
lage zu den Hauptzentren der stidtisch-wirtschaftlichen Aktivitaten
kénnen bei sonst vergleichbarer Raumausstattung eine unterschied-
liche Raumbewertung durch die Bewohner hervorrufen. Der Raum
wird nun in Modellen (Thiinen fiir den Agrarbereich [28], Christal-
ler fiir Stadtmuster [29], Weber fiir Industrie [30]) homogenisiert,
um den Distanzparameter zu isolieren, In Wirklichkeit sind aber
Verkehrswege, topographische Hindernisse oder Gunstzonen, Sied-
lungen, Wasserstellen etc, nicht ubiquitdr vorhanden., Vielmehr
wird der Raum durch Disparitdten geprigt,

Diese liegen auch dem System Lees zugrunde, Er geht von zwei
Regionen mit unterschiedlicher Ausstattung aus, die in einer be-
stimmten Entfernung voneinander liegen. Sie miissen keineswegs
gleich grof} sein. Eine Land-Stadt-Wanderung hat ein sehr grofles
Einzugsgebiet, wihrend die Weidegrinde von Nomaden, zumindest
beim Bergnomadismus, der dkologische Ergidnzungsriume nach
Jahreszeitenrythmus nutzt, etwa gleich grofl sein kénnen. Auswan-
derung aus einem begrenzten Bereich, wie etwa den Nordfriesi-
schen Inseln, kann sich iber einen grofien Raum verteilen, gleich-
zeitig auch bestimmte enge Zielridume, ja oft Stadtviertel oder
Wohnblocks ansteuern, Dem Push-Pull-Modell liegt die Annahme
zugrunde, daB von den Bewohnern in jeder Region ein Faktorensatz
als giinstig bzw, ungiinstig empfunden oder angenommen wird, Mi-
granten kennen aber oft nur die Herkunftsregion aus eigener An -
schauung und sind liber das Zielgebiet und seine Ausstattung, oft
liber Mittelsménner oder Vorauswanderer, nur unzureichend infor-
miert, Andere Faktoren werden als indifferent empfunden und be-

28 Johann Heinrich von Thiinen, Der isolierte Staat in Beziehung auf
Landwirthschaft und Nationaldkonomie, Hamburg 1826,
29 Walter Christaller, Die zentralen Orte in Siddeutschland, Eine

ékonomisch_-geographische Untersuchung iiber die Gesetzmifigkeit
der Verbreitung und Entwicklung der Siedlungen mit stidtischen
Funktionen, Jena 1933,

Alfred Weber, Uber den Standort der Industrien, Teil I: Reine
Theorie des Standorts, Tlbingen 1909,
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einflussen nicht den Wanderungsentschlufl, der dann gefafit wird,
wenn die Summe der Attraktivitdtsfaktoren die crwarteten Nach-
teile iiberwiegt und ein deutliches Ubergewicht der Minusfaktoren
im Heimatgebiet besteht, Je nach Alter und sonstigen Personlich-
keitsmerkmalen kann diese Abwigung unterschiedlich ausfallen.

Es sind meistens mehrere, positive und negative Faktoren, die
wanderungsbestimmend werden, Sie wirken unterschiedlich auf die
verschiedenen Gruppen, und hierdurch lassen sich die vielfdltig be-
schriebenen Siebungs - bzw. Selektionsvorginge erkliren. Der 'rein"
geographische Ungunstfaktor kann in Seuchen, Diirre, Hungerka-
tastrophen, Naturkatastrophen u.a. liegen und wurde in der dlteren,
deterministisch orientierten Geographie stark betont, Die Bewer-
tung der einzelnen Faktoren kann nach der Wanderung umschlagen,
teils mit héherem Alter, teils mit wachsender Erfahrung im Ziel-
gebiet, das oft aufgrund von Fehlinformationen doch nicht den Er-
wartungen entspricht. So kénnen gegenstromige Riickwanderungen
entstehen, Aufgabe der Regionalpolitik ist es, Minusfaktoren, die
Abwanderungen auslésen, aufzuheben oder zu mindern, Administra-
tive Mafinahmen kénnen in vielfdltiger Weise wirksam werden, so
etwa durch ein Verbot der Auswanderung, durch Neulanderschlie-
Bung, Ansiedlung von Gewerbebetrieben oder Verbesserung der In-
frastruktur, Durch die Siebung kommt es zu einem Strukturwandel
im Herkunftsgebiet (abnehmende Bevélkerung, Fortzug der Jugend,
teilweise Extensivierung u, a.). Die Motivierung zur Wanderung ist
von der soziologischen Mobilitdtsforschung ausfihrlich untersucht
worden, Albrecht unterscheidet dabei Naturfaktoren, politischen
Zwang, religiose bzw. ideologische Motive, ein breites Biindel
dkonomischer Faktoren (Uberbevﬁlkerung, Landflucht, Wanderar-
beit u.a.), Wohnungsprobleme und Personlichkeitsmerkmale [31].

Lee ist einer der wenigen, die dem Wanderungsvorgang selbst
griflere Bedeutung zumessen [32]. Die Migration fiihrt oft indirekt
liber Zwischenetappen wihrend eines lidngeren Zeitraums in das
Zuzugsgebiet. Bei der Wanderung bzw. Reise Uber kiirzere und ldn-
gere Distanzen kdnnen sich nun unterschiedliche Raumwidersténde
("intervening obstacles'} ergeben, aber auch "intervening oppor-
tunities', andere giinstige Gelegenheiten, die vom urspriinglichen
Zielort ablenken kénnen, Der in dem Schema abgebildete, meist
schmale “Wanderungspfad'' zeigt derartige Hindernisse, die beim
Abzug bzw, unmittelbaren Eintritt in das Zielgebiet besonders stark
sein mdgen und manche liberhaupt von der Wanderung abschrecken.
Ein Teil mag auf halbem Wege umkehren oder schon hier verbleiben.
Moglicherweise kommen andere Gruppen auf dem Wanderungspfad
hinzu und in das Zielgebiet (competing migrants) und filhren zu einer
generellen Neubewertung der eigenen Lage. Raumwiderstinde und
Wanderhindernisse kénnen sehr vielfdltig sein und beschrénken sich

31 Albrecht, 8. 33-170.
32 Lee in: Regionale Mobilitit, S, 118-121,
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nicht auf konkrete physisch-geographische Barrieren, wie die 'Uber-
windung eines Ozeans, einer Wiiste oder eines Gebirges. Sie llegenl
auch im verkehrstechnischen Bereich (Preise, Verkehrsmittel, Rex—
sedauer etc.), im administrativen Sektor (Formalitatten, gesetzliche
Einschrinkungen etc.) und sehr stark auch im psychologischen Mo-
ment, Die gleichen Hindernisse kénnen den Heimatkontakt oder gar
eine eventuelle Rickkehrentscheidung beeinflussen,

5.3. Lees Hypothesen zur regionalen Mobilitat

Lee wollte in seinem 1966 erschienenen Aufsatz [33] in bewufiter
Anknilipfung an Ravenstein und nach einem kurzen Exkurs uber die
seitherigen Bemiilhungen um eine Theorie der Wanderungen die Ent-
wicklung eines allgemeinen Schemas anstreben, in das eine Vielzahl
von riumlichen Bewegungen eingeordnet werden kann. Zudem zieht
er aus einer Liste von Hypothesen Schlufifolgerungen auf das Volumen
der Wanderung, die Entwicklung von Strémen und Gegenstrémen und
einige Merkmale der Migranten,

Lees Theorie ist zwar mehr ein Hypothesenbiindel, hat aber auf
die weitere Wanderungsforschung ungemein anregend gewirkt, Es
146t sich, ohne auf nihere Ausfiihrungen einzugehen, wie folgt zu-
sammenfassen [34]:

Umfang der Wanderung

1. Der Umfang der Wanderung innerhalb eines gegebenen Territori-
ums variiert mit dem Grad der Verschiedenheit von Gebieien in
diesem Territorium,

2. Der Umfang der Wanderung variiert mit der Unterschiedlichkeit
von Menschen,

3. Das Wanderungsvolumen ist abhingig von der Schwierigkeit, die
intervenierenden Hindernisse zu iiberwinden,

4. Das Wanderungsvolumen variiert mit den Fluktuationen in der
Wirtschaft,

5. Wenn keine bedeutenden Beschrankungen auferlegt werden, ten-
dieren das Wanderungsvolumen und auch die Wanderungsrate mit
der Zeit zur Zunahme,

6. Das Volumen und die Wanderungsrate variieren mit dem Grad des
Fortschritts in einem Land oder Gebiet,

Strom und Gegenstrom

7. Wanderung tendiert dazu, grdftenteils innerhalb gut definierter
Strome stattzufinden,

33 Siehe Anm, 27,
34 Lee, gekiirzt zitiert nach: Regionale Mobilitit, S. 121-128,
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8. Fir jeden Hauptstrom von Wandernden entwickelt sich ein Gegen-
strom,

9. Der Wirkungsgrad des Stroms (Verhiltnis von Strom zu Gegen-
strom oder die Umverteilung von Bevélkerung durch die gegen-
sdtzlichen Stréme) ist groBl, wenn die Hauptfaktoren bei der Ent-
stehung eines Wanderungsstromes Minusfaktoren am Ausgangs-
punkt waren,

10. Der Wirkungsgrad von Strom und Gegenstrom tendiert dazu, ge-
ring zu sein, wenn Herkunftsort und Bestimmungsort einander
dhnlich sind, ;

11. Der Wirkungsgrad von Wanderungen wird grofl sein, wenn die
intervenierenden Hindernisse grofl sind.

12, Er ist grofl in prosperierenden Zeiten und gering in Zeiten der
Depression, variiert also mit den wirtschaftlichen Bedingungen.

Merkmale der Wandernden

13. Wanderung ist selektiv,

14, Wandernde, die in erster Linie auf Plusfaktoren am Bestim-
mungsort reagieren, tendieren dazu, positiv selektiert zu wer-
den.

15, Wandernde, die in erster Linie auf Minusfaktoren am Ursprungs-
ort reagieren, tendieren dazu, negativ selektiert zu werden,
oder bei Uberméchtigkeit der Minusfaktoren fiir die ganze Be-
volkerungsgruppe findet iberhaupt keine Selektion statt.

16, Wenn man alle Wandernden zusammenfa3t, tendiert Selektion
dazu, binodal zu gein,

17. Der Grad positiver Selektion wichst mit der Schwierigkeit in-
tervenierender Hindernisse,

18, Die erhohte Neigung, wéhrend bestimmter Stadien des Lebens-
zyklus zu wandern, ist wichtig fiir die Selektion von Wandernden,

19. Merkmale der Wandernden tendieren dazu, zwischen den Merk-
malen der Bevélkerung am Ursprungsort und denen der Bevol-
kerung am Bestimmungsort zu liegen,

5.4. Zentraldrtliche Einzugsbereiche und regionale Mobilitédt -~
Versuch einer rdumlichen Typisierung von Wanderungen

Im folgenden wird in Erginzung zu den gingigen Theorien der
Migration der Versuch unternommen, eine mehr raumbezogene
Klassifikation der Wanderungen vorzunehmen, die von einem Netz
zentralortlicher Bereiche und Einzugsrdume ausgeht, Dabei wird
die Hypothese vertreten, dafl sich zwar das zentralortliche Gefiige
etwa innerhalb Schleswig-Holsteins im Verlauf der letzten 250
Jahre nachhaltig verschoben hat, dafl es aber in irgendeiner Weise
stets bestand, und zwar in noch gréBerer Klarheit als heute., Die
kleineren Mittel- und Unterzentren haben eine gréfiere Rolle als
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Legende zu Abbildung 2

Abbildung 2 versucht, die wichtigsten rdumlichen Mobilitdtstypen vor dem
Hintergrund hierarchisierter zentralortlicher Einzugs- und Verflechtungsbe-
reiche in einem modellhaft nach Christaller schematisierten Raum darzu-
stellen, Dabei wird von der These ausgegangen, daf (unter Ausklammerung
industriebedingter, weitreichender Arbeiterwanderungen) ein Zusammenhang
zwischen selektiven, unterschiedliche soziale Gruppen erfassenden Wande -
rungsvorgéingen und funktionalen Raumeinheiten bestand und noch heute teil-
weise besteht. Die graphisch nur fir einen Teilraum der Idealregion darstell-
baren Mobilitdtstypen sind jeweils tiberlagert in dem gesamten Raum wirk-
sam, Nur Typ 3 und 5 sind gerichtet und ohne Gegenstrom. Sie entsprechen
sich zeitlich nicht, sondern stehen fiir Trends im 19. Jahrhundert {3) und
fiir die heutige Entwicklung (5},

Dargestellte Mobilitdtstypen:

1 Interregionale Migration (mit Aus- und Einwanderung) zwischen benach-
barten oder nicht benachbarten Regionen (= zentraldrtliche Einzugsbe-
reiche hichster Stufe),

Es folgen Typen intraregionaler Mobilitdt innerhalb einer Region:
2 Intrarurale Migration, Umziige von Dorf zu Dorf,

3 Rural-urbane Migration {("Landflucht'), Land-Stadt-Wanderung, vor-
zugsweise aus dem jeweiligen Hinterland.

4 Interurbane Migration (Stadt-Stadt-Wanderung) bei gleichem oder un-
gleichem Zentralitdtsgrad,

(punktiert nur fiir Oberzentrum dargestellt) "Suburbanisierung', Vor-
stadtbildung und Zug ins anschliefiende Umland groflerer Stadte mit star-
ken Pendelbewegungen in Grundfunktionen "arbeiten', "sich versorgen',
"sich bilden'.

w

6 Nur teilweise gerichtetes "Vagabundieren' und zielloses Umherziehen
marginaler Bev&lkerungsgruppen ohne festen Wohnsitz (Landfahrer, Hau-
sierer, Schausteller u.a.),

=3

Innerurbane Migration: Umziige von Stadtteil zu Stadtteil im Verlaufe des
Lebenszyklus und der vertikalen Mobilitit (sozialer Aufstieg).
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Versorgungsorte gespielt. Daf diese stidtischen Einzugsbereighe
eine bedeutende Rolle zur Erfassung von Reichweiten unterschied-
licher Zentren fiir gewisse hochrangige Funktionen spielten, bele -
gen nachhaltig die ebenfalls in diesem Band abgedruckten exempla-
rischen Beitrige iiber die Zuwanderung nach Husum (Momsen) und
Altona (F, Kopitzsch},

Dieser raumfunktionale Ansatz, der auf die theoretischen Vor-
stellungen Christallers zuriickgeht, kann in seiner mehr rdumlich-
distanzbezogenen als soziologischen Grundlage sicher fruchtbar auf
die vergangenen Jahrhunderte Anwendung finden, wenn wir auch bis-
her sehr wenig {iber die damalige Zentralitidt von Stddten wissen,
Sehr wahrscheinlich war die Einbindung von Migrationen in funktiona-
le Systeme im 19. Jahrhundert ausgepragter als heute, Sicher be-
steht ein enger allgemeiner Zusammenhang zwischen den in Abb, 2
dargestellten Einzugsbereichen von Orten unterschiedlich hierarchi-
sierter Zentralitit und Umlandzuwanderung wie auch der Wanderung
von einer Stadt zur anderen, Mithin vermag die schematisierte Ab-
bildung eines idealen Raumes durchaus zu einer neuen Typologie der
Wanderung zu fihren,

Abb. 2 unterscheidet dabei zwischen 'interregionaler' Mobilit4t
(Aus- und Einwanderung, Austausch mit anderen iiberregionalen
Einzugsbereichen) und intraregionalen Wanderungsbewegungen. Die-
se kbnnen weiter in gerichtete und ungerichtete unterteilt werden,
wobel der letzte Typ die ziellosen Bewegungen von Vagabunden,
Schaustellern, ambulanten Hindlern etc, beschreibt, die wohl quan-
titativ wenig ins Gewicht fallen. Die iibrige Aufschliisselung folgt
der zentralértlichen Siedlungsstruktur und den entsprechenden Ein-
zugsbereichen. Die neuere Wanderungsbewegung aus groflen Stiddten
in die Vorstadtzone und das unmittelbare Umland (Suburbanisierung)
spielte im 18, und 19. Jahrhundert noch keine erwsdhnenswerte Rolle,
Dagegen war der Zuzug vom Lande in die Stidte, auch in kleinere
Zeniralorte, von grofler Bedeutung, ebenso - filr einige soziale
Gruppen zumindest - die interurbane Wanderung von einer Stadt in
eine andere gleich- oder hdherrangige, Ravensteins "Stufenwande -
rung' 148t sich hier ebenfalls gut veranschaulichen, Alle Fallstudien
in diesem Samrnelband kénnen mehr oder weniger deutlich auf die-
ses Raummodell bezogen werden und erweisen auf diese Weise des-
sen Brauchbarkeit auch fiir historische Fragestellungen, Uber Aus-
mafl und Bedeutung innerstidtischer (innerurbaner) Umziige wissen
wir noch sehr wenig, ebenfalls iiber Wanderungen von einem Dorf
in ein anderes (innerrural), Sie sollten bei der weiteren Erforschung

der regionalen Mobilitit in Schleswig-Holstein in historischer Zeit
beriicksichtigt werden,
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