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Die erste deutsche Siidpolarexpedition
und die Flottenpolitik unter Kaiser Wilhelm IL

Cornelia Liidecke

In seiner Habilitationsrede sprach Erich von Drygalski 1898 iiber die Forschungsaufgaben am
Siidpol. Er betonte die Bedeutung einer deutschen Siidpolarexpedition im Zusammenhang mit
dem Wachsen der deutschen Seegeltung.

Schon 1895 hatte sich eine Deutsche Kommission fiir Siidpolarforschung unter der Leitung
von Georg von Neumayer gebildet, um eine Expedition in die Wege zu leiten. Neumayer
behinderte allerdings die Realisation der ersten deutschen Siidpolarexpedition, weil er aus Si-
cherheitsgriinden auf einer Beteiligung von zwei Schiffen beharrte.

Erst nach der Wahi Drygalskis zum Expeditionsleiter begannen die konkreten Vorbereitun-
gen. Nachdem das erste Flottengesetz im Reichstag akzeptiert war, beteiligten sich das Reichs-
marineamt unter Tirpitz und das Reichsamt des Innern unter Posadowsky. Tirpitz schlug eine
private Expedition mit einem Schiff vor, die vom Reich unterstiitzt werden sollte, aber das
Risiko selbst zu tragen hitte. Das Reichsmarineamt leitete den Bau des ersten deutschen For-
schungsschiffs (GAUSS).

Nachdem die deutsche Expedition finanziell gesichert war, wurde in England die Expedi-
tion unter der Leitung von R.F, Scott ausgeriistet, da England seine fithrende Stellung in der
Siidpolarforschung nicht gefihrden wollte. Vor dem Hintergrund der politischen Rivalititen
wurden auf dem 7. Internationalen Geographentag in Berlin die Arbeitsgebiete der beiden
Expeditionen aufgeteilt. Auierdem vereinbarte man eine wissenschaftliche Zusammenarbeit im
Rahmen einer »Internationalen Kooperation« (1901-1903), wéhrend der die Expeditionen
gleichzeitige meteorologische und erdmagnetische Arbeiten durchfiihren sollten.

Im Verlauf der Expedition fror die GAUSS im Packeis vor der antarktischen Kiiste ein,
weshalb die geplante Beobachtungsstation nicht auf dem Festland errichtet werden konnte.
Ersatzweise wurde ein ausfiihrliches Stationsprogramm vom Schiff aus durchgefiihrt und das
entdeckte »Kaiser-Wilhelm-II Land« mit Hundeschlitten erforscht. Nach der Uberwinterung
wurde die Expedition vom Reichsministerium des Innern offiziell wegen Fondserschopfung
zuriickgerufen.

Hierbei war das Nichterreichen hoher siidlicher Breiten - Scott hatte wihrend seiner ersten
Expedition 82°17°S erreicht - ausschlaggebend. Nach der Riickkehr wurde die GAUSS mit
Tirpitz’ Zustimmung verkauft. Damit wurde die weitere Forderung der Siidpolarforschung u.a.
wegen des ausgebliebenen spektakuldren Erfolges eingestellt.

The first German south polar expedition and the navy politics under Kaiser Wilhelm 11,
In 1898 during the speech at his habilitation, Erich von Drygalski talked on the task.o‘f res_earch
at the South Pole. He stressed the importance of a German South Polar expedition in the

context of the initial stages of the German naval prestige.
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In 1895, a Commission of South Polar Research had already formed unter the leadership
of Georg von Neumayer for planning an expedition, but Neumayer hindered the realization of
the first German south polar expedition, because he insisted on two ships for security.

Only after Drygalski was nominated expedition leader did the concrete preparations start.
After the First Naval Law was accepted at the Reichstag, the Reich Admirality with Tirpitz and
the Interior Ministery joined the preparations. Tirpitz proposed a private expedition consisting
of one ship, which should be supported by the German Empire, but which should sail at her
own risk, The Reich Admirality controlled the building of the first German research vessel
(GAUSS).

When the finances of the German expedition were secured, England supported an expedi-
tion under the leadership of R.F. Scott, because England didn’t want to endanger her leading
position in South Polar research. Against the background of political rivalry, the fields of work
of both expeditions were parceled out at the 7th International Geographical Congress in Berlin.
Besides this, a scientific collaboration was settled within an »International Cooperation«
(1901-1903), during which the expeditions should carry through meteorological and magnetic
measurements at the same time.

In the course of the expedition, the GAUSS froze in the pack ice in front of the Antarctic
coast, so the planned observation station could not be established on the continent. As compen-
sation, a detailed observing programme was carried through from the ship and the discovered
»Kaiser-Wilhelm-Il Land« was investigated by dog sledges. After the overwintering, the
expedition was called back by the Interior Ministery because the funds were running out.

The failure to reach high latitudes decided the matter, whereas Scott had reached 82°17°S
during his first expedition. After return the GAUSS was sold with the agreement of Tirpitz.
The lack of a spectacular success meant the cessation of further support for south polar
research.

1. Einleitung

Der Geograph Erich von Drygalski (1865-1949) war um die Jahrhundertwende
neben Georg von Neumayer, dem damaligen Direktor der Deutschen Seewarte,
der bedeutendste Protagonist der deutschen Siidpolarforschung. Er hatte bei
Ferdinand Frhr. von Richthofen (1833-1905) mit einer geophysikalischen Arbeit
promoviert (Drygalski, 1887) und leitete 1891 und 1892-93 eine Vor- und
Hauptexpedition der Gesellschaft fiir Erdkunde zu Berlin nach Westgrénland, um
glazialphysikalische Untersuchungen durchzufihren (Drygalski, 1897). Hiermit
qualifizierte er sich fiir die Leitung der ersten deutschen Antarktisexpedition. Die
Entstehung dieser Expedition vor dem Hintergrund der Flottenpolitik unter
Kaiser Wilhelms II. und ihre Wertung im internationalen Zusammenhang ist
Thema dieser Abhandlung.



Die erste deutsche Siidpolexpedition ... 57

2. Pelitischer Hintergrund der Flottengesetze

Der Riickgang der Sterblichkeit fithrte seit Mitte des vorigen Jahrhunderts zu
einer raschen Zunahme der Bevélkerung, so daB sie bald nicht mehr vollsténdig
aus der eigenen Nahrungsmittelproduktion ernéihrt werden konnte. Der dadurch
notwendig gewordene Import belastete zunehmend die Handelsbilanz, so daB der
Export heimischer Giiter forciert wurde und sich die Handelsflotte dementspre-
chend vergroBerte. Von 1870 bis zum Ausbruch des ersten Weltkrieges galt
Deutschland als zweite Handelsmacht neben England. Die 1895 einsetzende
Hochkonjunktur in der deutschen Industrie fiihrte zum Uberholen der englischen
Industrieproduktion im Jahr 1910 (Kuczynski, 1989), wobei um die Jahrhundert-
wende etwa 90 % des Reichshaushaltes fiir die michtige Riistungsindustrie
ausgebenen wurde (Witt, 1970). Durch den vermehrten AuBenhandel beteiligte
sich Deutschland immer stirker an der Weltwirtschaft. Der Wirtschaftsimperia-
lismus im Wettstreit um die letzten noch nicht unter den GroBméchten aufgeteil-
ten Gebiete lie Deutschland schlieBlich in die Weltpolitik eintreten.

Das Verhiltnis zu England um die Jahrhundertwende war von drei Ereignis-
sen geprigt. Das erste betraf die »Kriigerdepesche« von 1896, die in England
eine antideutsche Stimmung ausloste, welche beispielsweise in der Achtung von
Importen aus Deutschland durch dem Aufdruck »Made in Germany« deutlich
wurde (Tirpitz, 1919). Dann kam es wihrend der Samoakrise Anfang 1899 zu
Provokationen, die in Deutschland als Suche der Englénder nach einem Kriegs-
anlaB gedeutet wurden (Bdhm, 1972). Die Samoakrise war fiir Alfred von Tirpitz
(1849-1930) ein willkommener Grund, eine Verstirkung der Flotte zum Schutz
der deutschen Kolonien zu fordern. Das dritte Ereignis betraf den Burenkrieg
(1899-1902) unter der harten britischen Kriegsfithrung. In diesem Zusammen-
hang nahm die Beschlagnahme eines Reichspostdampfers der Deutsch-Ostafrika--
Linie Deutschland nun ginzlich gegen England ein.

Infolge der politischen Entwicklung Deutschlands im Streben nach Weltgel-
tung und Seegeltung - aus der Kontinentalmacht sollte eine Seemacht werden -
wurde unter Kaiser Wilhelm 11. die Flottenpolitik vom Staatssekretdr im Reichs-
marineamt Tirpitz forciert, die dem Schutz des AuBenhandels und als Macht-
instrument fiir Kolonialanspriiche dienen sollte (Pogge von Strandmann, 1972).
Begriindet wurde sie zum einen durch die machtpolitische Konkurrenz mit Eng-
land und zum andern durch den hohen Biindniswert einer starken Schlachtflotte.

Das erste Flottengesetz, das die kiinftige Flottenstirke fixierte, wurde 1898
im Reichstag angenommen. Um den Boden fiir einen weiteren Flottenausbau zu
bereiten, setzte eine massive Flottenpropaganda durch die in vielen Grofistidten
gegriindeten Flottenvereine ein (Bohm, 1972, Deist, 1976). . .

Das zweite Flottengesetz von 1900 beinhaltete das Erneuerungsintervall im
»Dreiertempo«, d.h. den Neubau von drei Schiffen pro Jahr. Damit wurde die
Verwendung des Marineetats genauestens festgelegt, so daf Unlgrnehmun.g‘cn
auBerhalb der Marineobliegenheiten wie z.B. wissenschaftliche Schiffsexpeditio-
nen nicht mehr unterstiitzt werden konnten.



58 C. Liidecke

3. Drygalskis Aufgabenstellung fiir die Siidpolarforschung

Nach der Riickkehr aus Gronland arbeitete Drygalski seine Beobachtungen iiber
die Bewegung des Inlandeises aus (Drygalski, 1897) und habilitierte sich mit
dem zweibdndigem Gronlandwerk ein Jahr spiter. Zu Beginn seiner Antrittsvor-
lesung (Drygalski, 1898a) ging er auf die sensationelle Durchquerung des Nord-
polarmeeres durch Fridtjof Nansen in den Jahren 1893 bis 1896 ein: Durch die
Drift der FRAM wire das Ritsel des Nordpolargebietes im wesentlichen geldst.
Die Arktis bestiinde aus einem tiefen Meeresbecken und nicht aus einer Flachsee
oder aus Landbriicken, die die Nordkontinente miteinander verbinden wiirden.

Bedeutsamer als die Restprobleme des Nordpolargebietes sah Drygalski die
vielen ungeldsten Fragen des Siidpolargebietes an, wo »gegenwirtig ... die
wichtigsten Aufgaben der wissenschaftlichen Geographie» ligen (Drygalski,
1898a: 126).

Als erstes nannte er das geographische Fundamentalproblem, nimlich die
Wasser-Land-Verteilung. Bisher war unbekannt, ob die Antarktis aus Inselreihen
besteht oder aus einem eisbedeckten Kontinent. Dazu gehorie auch die geologi-
sche Fragestellung nach Bau und Natur des siidpolaren Landes und dessen
Vulkanen, die an den Kiisten schon gesichtet worden waren. Man hoffte des
weiteren Versteinerungen zu finden, um damit ein Zusammenhingen der Kon-
tinente Siidamerika und Australien, das bis zum Tertiéir vermutet wurde, belegen
zu kénnen. Im biologischen Fragenkomplex ging es um die Klirung, ob sich die
Pflanzen- und Tierwelt angesiedelt oder ob eine eigene Entwicklung stattgefun-
den hat,

Magnetische Messungen sollten die duBerst liickenhaften Aufnahmen jenseits
des 40. siidlichen Breitengrades ergiinzen und der Sicherung der Schiffahrtswege
dienen. Ozeanographisch interessierte die Herkunft der kalten Ozeanstrémungen,
die im Siidpolarmeer vermutet wurde. Meteorologische Messungen waren bislang
noch nie im antarktischen Winter durchgefiihrt worden. Auch glazialphysikalisch
war das antarktische Eis von hohem Interesse, lieferte es doch ein Beispiel fiir
die Wirkung michtiger Eismassen auf ein Relief, wie es vom europiischen
Diluvialland bekannt war. So interessierte insbesonders die Bildung und Bewe-
gung der groBen siidpolaren Eismassen. Geoditische Messungen wie die Bestim-
mung der Schwerkraft und astronomische Messungen waren ebenfalls von
besonderem Wert.

Drygalskis Rede gipfelte in dem Vorschlag einer Siidpolarexpedition, der die
Reise mit einem Schiff und verschiedene wissenschafiliche Stationsarbeiten auf
Land fiir die Dauer eines Jahres vorsah. Als praktischer Nutzen wurde die Ent-
deckung neuer Fanggriinde und eine wesentliche Verbesserung der magnetischen
Karten fiir die Schiffahrt in den Vordergrund gestellt. Drygalski beschlo die
Rede mit dem Aufruf;
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»Und in dem Augenblick, wo sich Deutschland riistet, seine See
geltung in friher nicht geahntem Umfange auszugestalten, da
wire eine Ausdehnung der Seekenntnis dort, wo es noch
am meisten fehlt, eine nationale That, des Preises wert.« (Drygals-
ki, 1898a: 133).

4. Verzigerung der deutschen Siidpolarexpedition

Auf dem XI. Deutschen Geographentag, der 1895 unter dem Vorsitz Neumayers
in Bremen stattfand, wurde die Bedeutung der Siidpolarforschung durch die drei
Vortrige von Neumayer (1896), Drygalski (1896) und seinem Begeiter auf der
Grénlandexpedition Vanhéffen (1896) hervorgehoben. Diesmal hatten die mehr
als 30jahrigen Bestrebungen Neumayers fiir die Verwirklichung einer deutschen
Siidpolarexpedition Erfolg. Auf Drygalskis Antrag hin wurde die Deutsche Kom-
mission fir Siidpolarforschung unter dem Vorsitz Neumayers gegriindet. Die
Kommission tagte im Zeitraum von 1895-1897 fiinfmal, ohne zu greifbaren
Entschliissen zu kommen (Drygalski, 1904). Zum einen lag es daran, daB Neu-
mayer an seiner Vorstellung festhielt, eine Siidpolarexpedition kénne nur mit
zwei Schiffen erfolgreich durchgefiihrt werden, denn das eine Schiff kénne im
Notfall dem anderen zu Hilfe kommen. Drygalski - ebenfalls Mitglied der
Kommission - propagierte dagegen seinen Plan, der nur ein Schiff vorsah. Die
Anzahl der benétigten Schiffe war schlieBlich auch wesentlich fiir den finanziel-
len Aufwand der Expedition. Der Widerspruch in der Plangestaltung beider
Miinner konnte in den Kommissionssitzungen nicht geldst werden. Zum anderen
lag die Ergebnislosigkeit auch daran, daf die Finanzierung der Expedition nicht
geklirt werden konnte und eine geeignete Personlichkeit als Leiter noch nicht
gefunden war. Infolge der Unschliissigkeit bildeten einige Mitglieder der Kom-
mission ein Aktionskomitee, um die Geldbeschaffung in eigene Hinde zu neh-
men,
Wiihrenddessen hatte der Zoologe Carl Chun (1852-1914) auf der Versamm-
lung Deutscher Naturforscher und Arzte 1897 in Braunschweig einen Plaq fixr
eine Tiefsee-Expedition vorgelegt (Chun, 1903). Obwohl die Siidpolarexpedition
iltere Rechte hatte, wurde die Unterstiitzung der Chun’schen Expcdition'vor-
gezogen', da sie sich »nach Form und Inhalt sehr zur Unterstiitzung eigne«
(Drygalski, 10.12.1897: 1). Richthofen, der den Expeditionsplan seines ehemali-
gen Schiilers tatkriftig unterstiitzte, hatte in Erfahrung gebracht, dab »Tirpitz
offenbar fiir Chun sei« (Drygalski, 16.12.1897: 2) und die Regierung erst seine
Tiefsee-Expedition vorbereiten wollte?, Durch den personlichen Einsatz von
Friedrich Schmidt-Ott (1860-1956), der damals im preuBischen Kultusr'mm»
sterium tiitig war, bewilligte das Reichsschatzamt fiir Chun 360.000 M aus einem
Reichsfonds, der bis dahin auBer fir wenige Einzelinstitute noch nie beansprucht
worden war (Schmidt-Ott, 1952).
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Als Chuns Plan bekannt geworden war, hatte Neumayer eine Aktion einge-
leitet, um die Chun’sche Expedition mit dem Siidpolarunternehmen zu ver-
schmelzen. Hiermit erhoffte sich Neumayer die Realisierung seiner Vorstellung
von einer Siidpolarexpedition mit zwei Schiffen (Neumayer, 1901). Drygalski
vermutete,

»daB die Marine moglicherweise auch die Chun’sche Sache zu der
ihrigen machen wird, ohne aber dicselbe im Sinn Neumayers zu
erweitern. Das wiirde noch weitere Mittel, ..., und vor allem auch
Arbeitskraft der Marine erfordern. Beides steht augenblicklich
nicht zur Verfiigung.« (Drygalski, 7.12.1897: 3-4).

Drygalski glaubte weiterhin, daB »N’s neue Aktion jede andere Aktion fiir
die Siidpolarsache bedeutend erschweren wird.« Das unrealistische Vorgehen
Neumayers wurde im weiteren Verlauf von Drygalski sehr kritisiert, war doch
eine Expedition mit zwei Schiffen angesichts der allgemeinen Finanzlage un-
durchfiihrbar (Drygalski, 1926).

»Das Heil der Siidpolar Expedition liegt in der Notwendigkeit, von
Neumayer loszukommen und dazu kénnen wir die Chunsche Expe-
dition vortrefflich benutzen. Meiner Ansicht nach kann unter Neu-
mayers Leitung nichts entstehen. Er scheut sich vor der That.«
(Drygaiski, 8.1.1898: 2).

Die niheren Umstinde, die schlieBlich zur Trennung von Neumayer fiihrten,
sind in Lidecke, 1990 niher dargestellt. Eine Interpellation im Reichstag, die ein
Abgeordneter auf Drygalskis Bitte hin betreffs Finanzierung der Siidpolarexpedi-
tion aus Reichmitteln beabsichtigte, konnte aus zeitlichen Griinden in der ent-
sprechenden Sitzung nicht mehr erfolgen, »weil Tirpitz erst das Flottengesetz
unter Dach und Fach haben wollte« (Drygalski, 5.4.1898: 2). So muBte die Ein-
stellung in den Reichsetat bis auf weiteres verschoben werden.

5. Vorbereitung der Siidpolarexpeditionen
5.1 In Deutschland

Die Agitation fiir das Siidpolarprojekt hatte inzwischen Friichte getragen, Leiten-
de Marinekreise wollten »die Siidpolarsache ... nach Erledigung der Chunschen
Expedition in die Hand nehmen.« (Drygalski, 28.1.1898: 1). Baudissin, der
damalige Chef des Hydrographischen Amtes, wurde Delegierter des Reichs-
marincamts fir die 6. Sitzung der Deutschen Kommission fiir Siidpolarforschung
und beteiligte sich seitdem tatkriftig an den Vorbereitungen (Drygalski 1904).
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Auf dieser Sitzung endlich wurde Drygalski als Leiter ernannt. Dies war erst
nach der Fertigstellung seines Grénlandwerks und seiner Habilitation maoglich
geworden, durch die er sich sowohl wissenschaftlich als auch personlich qualifi-
ziert hatte (vgl. Anhang I). Jetzt konnte die direkte Abhiingigkeit Drygalskis von
Neumayer, die in den letzten Jahren so hinderlich gewesen war, geldst und sein
Plan einer Siidpolarexpedition offiziell bekannt geben werden (Drygalski 1898b).
Die Antarktis sollte mit einem Schiff auf der Kerguelen-Route erreicht werden.
Dort sollten auf einer Station ein Jahr lang magnetische und meteorologische
Messungen ausgefiihrt werden. Wihrend der Hin- und Riickreise waren ebenfalls
wissenschaftliche Arbeiten vorgesehen. Die Expedition sollte zwei Jahre dauern
und Anfang August 1900 ausreisen.

Im niichsten Schritt wurde eine Immediateingabe an Kaiser Wilhelm II.
betreff Bereitstellung von Mitteln gerichtet, wobei von einem Kostenvoranschlag
iiber 950.000 M. ausgegangen wurde (Drygalski, 1904). Nach dem Auslaufen
der Chun’schen Tiefsee-Expedition zu ihrer 10monatigen Reise, bekundete der
Kaiser fiir die Siidpolarexpedition »lebhaftes Interesse« (Posadowsky, 2. 11.1898:
2). Nun erst wurden Aktivititen in den verschiedensten Ministerien und Dienst-
stellen der Regierung eingeleitet.

Drygalski war der Ansicht, daB die Finanzierung der Expedition in den
Marineetat gehéorte, »... da die Ausfiihrung doch aus allen Griinden aus der
Marine kommen muB...« und nicht aus dem Reichsamt des Innern. »Man be-
kommt es bei diesem nur noch mit einer unteren Aufsichtsbehorde zu tun, die
nicht so sachkundig ist.« (Drygalski, 5.4.1898: 2). Er muBte aber von Tirpifz
erfahren, daB eine Finanzierung innerhalb des bewilligten Marineetats durch die
Festlegung des Flottengesetzes nicht méglich war. So hoffte er, daB die Siidpo-
larexpedition im niichsten Herbst als Gesetz zum Marineetat eingebracht werden
konnte.

Zur Bearbeitung der Inmediateingabe wurden vom Reichsmarineamt Kosten-
voranschlige fiir die Varianten mit einem oder zwei Schiffen, bzw. die Dguer
von zwei oder drei bis vier Jahren ausgearbeitet (Protokoll, 19.11.1898). 'W?‘tef‘
hin erstellte Tirpitz ein Gutachten, in dem zugunsten einer Expedition mit einem
Schiff entschieden wurde. Zur Begriindung gibt Tirpitz an:

»Sofern das Reich als solches die Entsendung und die Durchfiih-
rung der Expedition und damit zugleich die volle Verantwortung
fiir Gelingen und Sicherheit {ibernimmt, sind 2 Schiffe erforder.hch,
da es von vornherein auszuschlieBen ist, daB ein etwaiger MxBef-
folg an Mangel an Mitteln uriickgefiihrt werden konnte. Falls fiir
2 Schiffe die Mittel nicht bereitgestellt werden konnen, wiirde das
Unternchmen als ein privates zu charakterisieren und als solches
vom Reich zu unterstiitzen sein.« (T irpitz, 4.10.1898: 2-3).
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Damit wurde klargestellt, daB bei einem etwaigen Miflerfolg die volle Ver-
antwortung bei der Expeditionsleitung lag.

Der Staatssekretiir des Reichsamts des Innern Arthur Graf von Posadowsky
(1845-1932) schloB sich den Ausfithrungen seines Kollegen Tirpitz im wesentli-
chen an. Es gab laut Posadowsky '

»... keine zweite wissenschaftliche Aufgabe, welche groBeres Inter-
esse hervorruft, als das Vordringen zu den Erdpolen. Ein Erfolg
Deutschlands in den seit 60 Jahren stehengebliebenen Siidpolarfor-
schung* wiirde dem deutschen Unternehmungssinn und der deut-
schen Wissenschaft zum Ruhm gereichen und das neue Jahrhundert
mit einer friedlichen GroBthat deutscher Wissenschaft bedeutungs-
voll einleiten.« (Posadowsky, 2.11.1898).

Anfang 1899 fand eine grofie Agitationsversammiung im Kroll’schen Theater
in Berlin statt, zu der die Gesellschaft fiir Erdkunde zu Berlin und die Abteilung
Berlin-Charlottenburg der Deutschen Kolonial-Gesellschaft gemeinschaftlich
eingeladen hatten (Sitzung 1899). Ungefihr 1300 Anwesenden wurden Zweck
und Ziele der Expedition in den Ansprachen und Vortrigen von Richthofen,
Drygalski, u.a. zur. Kenntnis gebracht. Neumayer, der Vorsitzende der Deut-
schen Kommission fiir Siidpolarforschung, erschien zu dieser Versammlung
nicht, sondern entschuldigte sich damit, daB er verhindert sei. Aufgrund des
erfolgreichen Abends hatte Prinz von Arenberg, Vorsitzender der einladenden
Kolonial-Gesellschaft und Reichstagsabgeordneter, in der Budgetkommission den
einstimmigen BeschluBl erwirkt, die Regierung um baldige Bereitstellung von
Mitteln fiir das Unternehmen zu ersuchen (Drygalski, 1904).

Im April 1899 wurde die Immediateingabe vom Kaiser bewilligt, so daB
Mittel aus dem Reichshaushaltsetat angefordert werden konnten. Das Reichsamt
des Innern nahm sich nun offiziell der Expeditionsvorbereitung an (Protokoll,
6.5.1899). Mit Hilfe eines wissenschaftlichen Beirats und Drygalskis Beteiligung
wurde der Plan konkretisiert und Route, Aufgabe und Ausriistung festgelegt. Den
AbschluB bildete eine Dienstanweisung, die in 22 Punkten die Expedition umrif
und die im wesentlichen in Anhang II zitiert wird (Posadowsky, 18.7.1901).Der
Bau der GAUSS, des ersten deutschen, rein fiir Forschungszwecke konzipierten
Schiffs, wurde von der Nautischen Abteilung des Reichsmarineamts in die Hand
genommen. Durch einen Marine-Oberbaurat wurde das Lastenheft des Expedi-
tionsschiffes erstellt und mit den Bauplinen veréffentlicht (Kretschmer, 1900).
Das Reichsamt des Innern war Bauherr und iibertrug nach einer Ausschreibung
die Ausfithrung den Howaldts-Werken in Kiel.
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5.2 In England

In England hingegen unterschied sich die politische Begriindung einer britischen
Siidpolarexpedition sehr von ihrer wissenschaftlichen. Erst nachdem die deutsche
Expedition finanziell gesichert war, wurde von der britischen Regierung finan-
zielle Unterstiitzung zugesagt (Drygalski, 1904). Obwohl sich schon der Aus-
bruch des Burenkrieges abzeichnete, wurden aus Rivalititsgriinden auch Aktiviti-
ten in der Antarktis beschlossen, da man Deutschland in der Polarforschung nicht
das Feld iiberlassen wollte (vgl. Huntford, 1980). Aus wissenschaftlichen Griin-
den hatte Sir Clements Markham (1830-1916), der mit seiner Agitation fiir die
Sudpolarforschung in England eine vergleichbare Rolle wie Neumayer in
Deutschland spielte, schon seit Jahren eine Fortsetzung der englischen Siidpolar-
forschung gefordert, die mit der

»Challenger«-Expedition (1872-76) zu Ende ging. Inbesonders wurde auf dem 6.
Internationalen Geographen-KongreB 1895 in London eine Resolution verabschie-
det, in der »die Erforschung der antarktischen Region fiir das bedeutendste der
noch zu l6senden geographischen Probleme« angeschen wurde (Friederichen
1895: 6).

Auf dem 7. Internationalen Geographen-Kongref 1899 in Berlin gab es cine
ganze Sektion iiber Polarforschung (Kollm, 1899). Markham leitete sie mit -
einem Vortrag iiber die geplanten antarktischen Expeditionen ein (Markham,
1899). Durch die Aufteilung der Antarktis in Quadranten (Abb.1) legte er die
Arbeitsgebiete fest, die sich an den traditionellen Arbeitsgebieten beider Linder’
orientierten. Die deutsche Expedition sollte im Weddell- und Enderby-Quadrant
(270°-0° und 0°-90°) titig werden und die englische unter der Leitung von
Robert Falcon Scott (1868-1912) im Victoria- und Ross-Quadrant (90°-180° und
180°-270°). Drygalski stellte nun seinen endgiiltigen Expeditionsplan vor, de.ren
Reiseweg mit seinen Varianten Abb. 2 wiedergibt (Drygalski, 1899). Anschlies-
send diskutierten namhafte Kapazititen wie Nansen u.a. wohlwollend die vor-
gebrachten Ausfithrungen (Kollm, 1899). o

Zum AbschluB der Sitzung wurde ein Antrag von Drygalski einstimmig
angenommen, der eine internationale Kommission zur Organisation gleichzeltlger
meteorologisch-magnetischer Beobachtungen auBerhalb des Siidpolargebiets
vorsah. Die »Internationale Kooperation« wurde zwischen einem deutschen' und
einem englischem Komitee vereinbart und betraf gleichzeitige meteorologische
Messungen vom 1.10.1901 bis 31.3.1903 und magnetische Messungen von
Februar 1901 bis Februar 1903 (Bidlingmaier, 1901). ‘

Eine Sache fiel bei der Vorstellung beider Expeditionen einem deutschen
Berichterstatter auf: Fiir die englische Expedition waren sech§ Marineoffiziere
und drei Gelehrte vorgesehen und fiir die deutsche finf Offiziere der Handels-

schiffahrt und sechs Gelehrte.



C. Liidecke

64
NEW
ZEALAND
AUSTRALIA
Lyttieton
English

4

ENDERBY WEDDEL
Quadrant Quadrant

-y
! T
] N
[}
?
[}
o

Falkland |. o

-we=esVOrmutete Kuasts @ S.Qeorgla

Abb. 1
Sektoreneinteilung der Antarktis und durch
Markham (nach Markham, 1986).



Die erste deutsche Siidpolexpedition ...

65

!
£
s - L,
\ 7 4\7"’ i
AveR LORAN A
\& Y
\. g o YA
A s
&V 4 'X\ N * 4 J*,)
3 5 3 P
1 = J R
A Y s 1,‘ j S . 7 \ 2
) ol 22500 \ ) ;
— o, i & j
- \\ ¢ * '\O PR
S ‘I *
1
i
| i A - siinjpoL A - *t'i \
@ | = = SN
\ I x r I 3 > ! ’
\\ oA n h L%
3 9]
\ \ 3 o hd /
Ve s e “ /
» '? >
B * 2 \
/,.‘/\ O - Koo - V
( ® &
. w
/ h N P
/ - foaa
N
—
"
Morwadis I

s Borkandhingen & fus 1 Bk g Borkin B XTVT 029

»ut Zrpaasunger v I v Drggalshi.

Plabih § fofy. b dost o Suindy v ¢ L Tabor Bovi§.

Mufpxtah 1 #5600 000,

Abb. 2

Geplante Routen der deutschen Sidpolarexpediton

{aus Kretschmer, 1900).

s Batee ets.
s Pugiehe Rosile.

e diirebantahe At .

Tl L58 Soucdd v { L Modrd Sk b Loker 411



66 ' C. Lidecke

»Man hat fast den Eindruck, als ob bei der ersteren ein verhilt-
nismaBig groBeres Gewicht auf der ridumlichen Erweiterung des
Wissens gelegt werden sollte, gegeniiber der wissenschaftlich ver-
tieften Arbeit auf kleinerem Raum, wie sie von deutscher Seite
geplant ist. Beide Anschauungen haben indessen ihre Vorziige, und
es ist im hochsten Grade segensreich, daB die Expeditionen gleich-
zeitig arbeiten, um sich so vollig zu erginzen.« (Fricker, 1899:
39).

Die Deutung der unterschiedlichen Zielsetzung sollte sich spiter als zutref-
fend erweisen, sie wurde aber damals in der breiten Offentlichkeit nicht reali-
siert.

In der Folge regte der Kongre$ eine schwedische Expedition (1901-03) unter
der Leitung von Otto Nordenskjold an, die im Weddell-Quadrant titig wurde.
Spiter kam noch die schottische Expedition (1902-04) in das Weddell-Meer
hinzu, die von William Speirs Bruce gefiihrt wurde. Die in Drygalskis Routen-
karte (Abb. 2) erwihnte »Amerikanische Route« in das Weddell-Meer war wohl
geplant, kam aber nie zur Ausfiihrung.

5.3 Expeditionsausfithrung und Wertung in der Offentlichkeit

Anfang August 1901 verlieBen die deutsche und die englische Expedition ihre
Heimathifen®. Die englische Expedition (1901-04) hatte ihren Ausgangspunkt an
einer schon bekannten Kiiste der Antarktis. Sie erkundete die Ausdehnung und
die Natur des Victoria-Landes und drang bis 82°17°S vor, Die Nachricht iiber
diesen Erfolg wurde von der Hilfsexpedition nach Europa iibermittelt, die
Anfang_ 1903 der DISCOVERY-Besatzung Proviant, Kohlen u.s.w. gebracht
hatte. Uber die Beobachtungen und die ersten Ergebnisse der Uberwinterung
lagen derzeit allerdings noch keine Nachrichten vor.

Die deutsche Expedition (1901-1903) traf auf véllig unbekanntes Gebiet. Die
QAUSS fror 80 km vor der Kiiste bei 66°2°S im Packeis ein, so dal nur Sta-
tionsmessungen an Bord und auf dem Eis durchgefiihrt werden konnten. Zwi-
schen Knox- und Kemps-Land wurde das neue Kaiser-Wilhelm-Land zum Teil
erkundet. Besonders bemerkenswert war die Entdeckung des eisfreien vulkani-
schen GauB—B.erges. Aufgrund einer gednderten Dienstanweisung’ war Drygalski
gezwungen, sich spatestens bis 1.6.1903 telegraphisch in der Heimat zu melden,
andemf'alls wiirde eine Hilfsexpedition ausgeriistet (Drygalski 1.1.1902). Gerade
re§htzextig kamen sie aus dem Eis frei, um von Durban aus ihr erstes Lebens-
zeichen und die Bitte um die Fortsetzung der Expedition abzusenden.

Kurz vor ihn?r dortigen Ankunft wurden in Deutschland die ersten Nachrich-
ten von Qer englischen Stdpolarexpedition und das Erreichen der hohen siidhi-
chen Breite bekannt. Dadurch steigerten sich die Erwartungen hinsichtlich der
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eigenen Expedition in dieselbe Richtung, war doch auch auf einer der offiziellen
GruBlpostkarten der Expedition die GAUSS unter Segeln mit Kurs »zum Siidpol«
dargestellt. Offensichtlich galten 1903 in der Heimat andere Gesichtspunkte als
zum Zeitpunkt der Ausreise, als beide Expeditionen Teil eines internationalen
Planes zur gemeinsamen wissenschaftlichen Erforschung der Antarktis waren
(Drygalski, 1904,

Der innere - nicht sichtbare - Erfolg der deutschen Expedition lag in der
Auswertung der gesammelten Daten, deren Ergebnisse spiter in 20 Binden und
2 Atlanten verdffentlicht wurden (Drygalski, 1905-1931). In Regierungskreisen
und in der Offentlichkeit wirkte allerdings eher der - greifbare - duBere Erfolg,
den die Englinder durch ihre Schlittenreisen errungen hatten. Dem gegeniiberge-
stellt hatte die deutsche Siidpolarexpedition versagt, denn sie hatte nicht, wie
urspriinglich in den Expeditionsplinen angegeben, hohe Breiten, geschweige
denn den geographischen oder magnetischen Pol erreicht (Supan, 1903, Polarlin-
der, 1903). Alle positiven - falschgesteckten - Erwartungen hatten sich aus dieser
Sicht zerschlagen.

Die Expedition wurde wegen Fondserschopfung von einem inzwischen
neueingetretenen Referenten des Reichsamts des Innern zuriickberufen, der auch
den Verkauf der GAUSS zur Verringerung der Mitteliiberschreitung durchsetzte
(Schmidt-Ott, 1952). Nun war genau das eingetreten, was Drygalski bei der
Ubernahme der Vorbereitungen durch das Reichsamt befiirchtet hatte. Ein
inkompetenter, persénlich nicht interessierter Referent konnte die zweite Uber-
winterung verhindern, obwohl sie mit duBerst geringen Mitteln méglich gewesen
wire. Zum Verkauf der GAUSS wurden auch keinerlei Gutachten von Wissen-
schaftlern iiber eine mdégliche Weiterverwendung eingeholt (vgl. Geheimes
Zivilkabinet, 1904). Am 15.4.1904 kaufte die kanadische Regierung das Schiff
fiir 75.000 $, das nun als ARCTIC unter der Fithrung von Kapt. Bernier Ver-
messungszwecken in der Arktis diente (Polarlinder, 1904). Am selben Tag erst
schrieb der Meteorologieprofessor Wilhelm von Bezold (1837~l907)'m Ver-
tretung fiir mehrere Akademien der Wissenschaften an das Marine Kabmet., um
fir den Erhalt der GAUSS zu plidieren, die im Atlantik fiir die magnetische
Vermessung des 50. Breitenkreises Verwendung finden sollte (Bezold,
15.3.1904). Nun hatte sich aber schon wegen vordergriindiger Beurtellungen die
politische Entscheidung iiber die wissenschaftlichen Bediirfnisse hmyvegge.se.tzt.
So wurde im Reichsministerium des Innern mit Berufung auf das Reichsmarine-
amt, das keine Verwendung fiir ein Polarforschungsschiff sah, d.er weiteren
offiziellen deutschen Siidpolarforschung ein Ende gesetzt, obwohl ein erfolgrei-
cher Anfang getan war.
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Anhang 1

Zeittafel zu Erich von Drygalskis Siidpolarexpedition und der Flottenpolitik Kaiser Wilhelms
1.

17.-19.04.1895 11. Deutscher Geo

Direktor der Deutschen Seewarte),

- Vortrige zur Polarforschung,

- Bildung der Deutschen Kommission fiir Siidpolarforschung, Vorsitz: G.v. Neumayer

26.07.-03.08.1895 6. Internationaler Geographenkongre$ in London, (Leitung: Sir Clements

Markham, Prisident der Royal Society)

- Resolution: »Die Erforschung der antarktischen Region ist das bedeutendste der noch zu
10senden geographischen Problemes.

- Anregung zur Sﬁdpolarforschung, aber erfolglos,

03.01.1896 Kriigerdepesche, .

18.01.1896 Kaiser Wilhelm 11 verkiindet offiziell den Eintritt Deutschlands in die Weltpolitik.

20.03.1897 Reichstag lehnt Flottenvorlage der Regierung ab.

April 1897 Griindung eines Aktionskomitees innerhalb der Deutschen Kommission fiir Siidpo-

larforschung mit dem Ziel, Geldmitte] fiir eine Expedition zu beschaffen,

2.4.09.1897.~ Plan der Chun’schen Tiefsee-Expedition auf der Versammlung deutscher Naturfor-
scher und Arzte in Braunschweig vorgelegt,

Dezember 1897 Drygalski verdtfentlicht sein Gronlandwerk,

Januar 1898 Bewilligung der staatlichen Finanzierung der Tiefsee-Expedition durch den
Reichstag, )

graphentag in Bremen. (Leitung: Georg von Neumayer,
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16.02.1898 Habilitationsrede Drygalskis: »Die Aufgaben der Forschung an Nordpol und
Siidpol«. )

19.02.1898 6. (letzte) Sitzung der Deutschen Kommission fiir Stidpolarforschung in Leipzig.
- Drygalski zum Leiter gewihit.

22.,02.1898 Bekanntgabe des offiziellen Planes der Sidpolar-Expedition mit einem Schiff.
Februar 1898 Interesse der Marine fiir die Siidpolarexpedition geweckt.

28.03.1898 Erste Flottenvorlage durch den Reichstag bewilligt.

- Massenproteste.

04.04.1898 Drygalski verhandelt im Reichsmarineamt stundenlang mit Staatssekretir Tirpitz
und dem Chef der Nautischen Abteilung Baudissin {iber die Expedition.

April 1898 Interpellation im Reichstag betreffs Finanzierung der Siidpolarexpedition auf
Wunsch des Reichsmarineamts bis nach Annahme des Flottengesetzes verschoben.
10.04,.1898 1. Flottengesetz.

- Fixierung der Flottenstirke.

20.07.1898 Immediateingabe der Deutschen Kommission fir die Siidpolarforschung an den
Kaiser mit der Bitte um

- Finanzierung des Baus eines Expeditionsschiffes.

- Ubernahme der nautischen Fiihrung durch die Kaiserliche Marine.

02.08.1898 Ausreise der Tiefsee-Expedition.

August 1898 Interesse des Kaisers fiir die Sildpolarexpedition geweckt.

04.10.1898 Gutachten von Tirpitz zu Gunsten einer »privaten Expedition« ins Siidpolargebiet
mit einem Schiff. - Marinepersonal steht nicht zur Verfiigung.

19.11.1898 Kostenvoranschlige des Reichsmarineamts.

- Zwei Schiffe/vier Jahre: 2.900.000 M.

- Ein Schiff/zwei Jahre: 1.020.000 M.

- Zwei Schiffe/drei Jahre: 2.475.000 M.

15.12.1898 Reichstagsrede August Bebels gegen die hohen Riistungsausgaben.

16.01.1899 Gemeinschaftlische Sitzung der Gesellschaft fiir Erdkunde zu Berlin und der
Abteilung Berlin-Charlottenburg der Deutschen Kolonial-Gesellschaft im Kroil’schen Theater
in Berlin.

- Ansprachen und Vortrige {iber die Bedeutung der Siidpolar-Expedition. .
23,02.1899 Einstimmige Annahme der Resolution des Prinzen von Arenberg im Reichstag zu
Gunsten der finanziellen Unterstiitzung der Siidpolarexpedition. )
01.03.1899 Einstimmiger Beschlul der Budgetkommission, die Regierung um Bereitstellung
der Mittel fiir die Siidpolarexpedition zu ersuchen.

16.03.1899 Militdrvorlage im Reichstag angenommen.

April 1899 Immediateingabe vom Reichstag bewilligt. o .
27.04.1899 Griindung des Wissenschattlichen Beirats fiir Beratungen iiber die Siidpolarexpedi-
tion im Reichsamt des Innern.

30.04.1899 Riickkehr der Chun’schen Tiefsee-Expedition.

Frihjahr 1899 Samoakrise.

1899-1902 Burenkrieg.

06.05.1899 Beginn der Expeditionsvorbereitungen durc
Vorsitz des Staatssekretirs Posadowsky-Wehner in Ver
Beirat,

15.06.1899 Finanzierung der Siidpolarexpedition durch den Reich:n.ag bew1.lh.gt.

03.07.1899 Staatliche Finanzierung der englischen Siidpolarexpedition bewnll'lgt' .
28.09.-11.10.1899 7. Internationaler Geographenkongre8 in Berlin. (Leitung: Ferdinand
Frhr.v. Richthofen, Vorsitzender der Gesellschaft fir Erdkunde zu Berlin)

- Eine gesamte Sektion {iber Polarforschung.

h das Reichsamt des Innern unter dem
bindung mit dem wissenschaftlichen
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- Sektoreneinteilung der Antarktis durch Markham. o .

- Internationale magnetisch-meteorologische Kooperation durch Drygalski eingeleitet.
Anfang 1900 Massenproteste gegen zweite Flottenvorlage.

25.05.1900 Robert Falcon Scott zum Leiter der englischen Siidpolarexpedition bestellt.
12.06.1900 2. Flottenvorlage im Reichstag angenommen,

- Erneuerungsintervall im »Dreiertempos, d.h. drei Schiachtschiffe pro Jahr.

1900-1903 Weltwirtschaftskrise

- Arbeitslosigkeit. .
02.04.1901 Taufe der GAUSS in Kiel durch Frh. von Richthofen (erstes deutsches nur fiir
Forschungszwecke gebautes Schiff).

28.05.-30.05.1901 13. Deutschen Geographentag in Breslau 30.05.1901 (Leitung: Georg von
Neumayer)

- Autlosung der Deutschen Kommission fiir Stidpolarforschung.

18.07.1901 Dienstanweisung fiir die Siidpolarexpedition durch das Reichsamt des Innern.
06.08.1901 Ausreise der englischen Siidpolarexpedition

11.08.1901 Ausreise der deutschen Siidpolarexpdition

11.06.1902 Verhandlung in Reichstag des Innern iiber die Hilfsexpedition, falls bis zum
1.6.1903 keine Nachricht von Drygalski eingetroffen ist.

30.05.1903 Besprechung im Reichsamt des Innern iiber eine eventuelle Hilfsexpedition.

01.06.1903 Drygalski telegraphiert aus Durban nach Berlin {iber das Wohlergehen der Expedi-
tion

- Am 22.2.1902 66°S 90°0 erreicht,
02.06.1903 Riickruf der GAUSS durch das Reichsamt des Innern.
25.41.1903 Riickkehr der ersten deutschen Siidpolarexpedition nach Kiel.

20.01.1904 Kaiser Wilhelm 1. 13t bei Tirpitz anfragen, ob Bedenken gegen den Verkauf der
GAUSS vorliegen.

11.02.1904 Tirpitz hilt den Verkauf der GAUSS fiir das ratsamste.

15.03.1904 Verkauf der GAUSS fiir 75.000 $ an die kanadische Regierung, die das Schiff fiir
Vermessungszwecke in der kanadischen Arktis verwenden will.

15.03.1904 In Vertretung fiir mehrere Akademien der Wissenschaften bittet Prof. Bezold das
Marine Kabinet um Erhaltung der GAUSS fiir magnetische Messungen im Atlantik.
10.09.1904 Riickkehr der englischen Siidpolarexpedition.

I905~I93.l Auswertung der Messungen und Sammlungen und Herausgabe der Ergebnisse durch
Drygalski im Auftrag des Reichsamtes des Innern.

Anhang 2

Ausziige aus der Dignstanweisung fiir die Siidpolarexpedition

Die mit (*) gekennzeichneten Paragraphen sind in Drygalski, 1904: 53-56 ausfiihriich be-
sprochen, )

1) Aufgabe,

Err?chtung einer Basisstation auf Kerguelen,
Errichtung einer Landstation auf der Antarktis fiir die Dauer eines Jahres.



2)

3)

4)

5)

6)

7

8)

9

10)

1)

12)

13)

Die erste deutsche Siidpolexpedition ...

Ausreise.
- Weiterfahrt von Kerguelen im Dezember 1901.

Heimreise.
- Fortsetzung der Reise nach Stationsauflésung moglich.
- Juni 1904 als letzter Riickkehrtermin in einen Hafen zur Kontaktaufnahme mit

der Heimat,

Mittel zur Durchfithrung.
- Dem Expeditionsleiter wird das Schiff mit seinen personellen und materiellen

Mitteln zur uneingeschrinkten Verfiigung gestellt.

Personelle Mittel.
- Wissenschaftler, Besatzung, Personal der Kerguelenstation.

Charakter des Siidpolarschiffs. (*)
- Reichsdienstflagge.

Allgemeine Pflichten fiir alte Mitglieder der Expedition. (*)
- Riickhaltslose Hingabe, unbedingte Unterordnung, Selbstlosigkeit und treue
Kameradschaft zu Gunsten des allen gemeinsamen Ziels zur Ehre des deutschen

Namens,

Leitung der Expedition.
- Der Leiter fungiert als Vertreter des Reichsamts des Innern.
- Seinen Anordaungen ist mit allen Kriften zu folgen.

Verhiltnis zwischen Leitung und den wissenschaftlichen Mitgliedern in Bezug auf
die Arbeitsgebiete. . '
- Der Leiter kann bei Bedarf Vertretungen und Neueinteilungen der Arbeits-

gebiete vornehmen.

Verhiltnis zwischen Leitung und Schiffsfihrung. (*)

- Der Schiffsdienst soll stets dem Zweck der Expedition entsprechen. .

- Der Kapitiin hat den Anordnungen des Leiters zur Durchfiihrung der Expedition
Folge zu leisten,

- Der Kapitin behilt die volle seeminnische Verantwortung.

Verhiltnis zwischen dem Leiter und der Schiffsmannschaft. (*)
- Die Schiffsmannschaft ist dem Leiter unterstellt.

- Die Macht- und Befehlsbefugnisse des Kapitins bleiben unbertihrt.

Heranziehung der Schiffsmannschaft zu wissenschaftlichen Arbeiten oder deren

Unterstiitzung. (*)
- Die Schiffsmannschaft ist im Einverne
Hilfeleistung verpflichtet.

hmen zwischen Leiter und Kapitdn zur

Allgemeine Regel, betreffend Verbrauch und Konservierung der Bestinde an Provi-

ant, Kohlen gg. (*)
- Riickhaltung eines eisernen Bestan
vollen etatsmiBigen Ausristung an

ds von Proviant fiir 15 Monate und 2/5 der
Kohlen und Maschinenmaterial.
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14)

15)

16)

17)

18)

19)

20)

C. Liidecke

Maschine, ihr Inventar und Material. o X
- Oberstes Gebot ist die Bewegungsfahigkeit und Unabhingigkeit von dufleren
Einfliissen.

Vertretungen in Leitung und Fiihrung,

- Der Leiter wird durch den dltesten Wissenschaftler vertreten.

- Der Kapitin wird entsprechend den gesetzlichen Bestimmungen vom Dienst-
dltesten vertreten,

Sanitire Anordnungen,

- Sonderanordnungen sind auf Vorschlag des Arztes durch den Leiter und den
Kapitin gemeinsam zu treffen.

- Die gesetzlichen Pflichten des Kapitiins bleiben unberiihrt,

Berichterstattung, Meldungen.

- Der Leiter soll jede Gelegenheit fiir Berichte und Nachrichten in die Heimat
nutzen,

Renumeration, (*)

- Die Bezahlung ergeht aus Reichsmitteln gemiB den gesetzlichen Bestimmungen
der Seemannsordnung und des Handelsgesetzbuchs (zuziiglich einer Polarzulage,
die nicht Inhalt der Dienstanweisung ist),

Unfallversicherung. (*)

- Versicherung gegen Unfall und eine aus den klimatischen Verhiltnissen hervor-
gehende Invaliditiit,

- Ubernahme einer ergdnzenden Zusatzversicherung durch das Reich.

Ergebnisse. (*)
- Die Ergebnisse und Sammlungen sind Eigentum des Reichs,

- Die wissenschaftlichen Expeditionsmitglieder werden bei der Auswertung und
der Verottentlichung der Ergebnisse beteiligt.

Unfail.
- Protokollautnahme,

Zusatzbestimmung fiir die Kerguelenstation.
Bestimmung der Station fiir magnetisch-meteorologische Messungen,

Bestirp.mungen 2u Betrieb und Leitung der Station werden vom Expeditionsleiter
getroften,

Berlin, den 18. Juli 190]

Der Reichskanzier
In Vertretung
Graf Posadowsky
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Anmerkungen

Weil die veranschiagten Kosten der Tiefsee-Expedition nur 1/3 der Kosten der Siidpolar-
expedition betragen sollten, war die Finanzierung viel leichter moglich. Auch war das Ziel
mit der biologischen Erforschung der atlantischen und indischen Tiefsee fern der bekannten
Fahrtrouten eng umrissen,

Hier war wohl ausschlaggebend, daf Tirpitz beziiglich der Interessen der Flotte einen zweiten
Forschungsschwerpunkt auf ozeanographische Untersuchungen legen konnte, fiir die er den
Ozeanographen Gerhard Schott (1866-1961) von der Deutschen Seewarte freistellte. Dadurch
konnten fiir Marinebelange hinsichtlich des Schutzes deutscher Kolonien kostengiinstig
wichtige Daten insbesonders entlang der Westkiiste Afrikas gewonnen werden.

Das Zustandekommen der Kerguelenroute und die Auswirkung auf die Expedition sind in
Liidecke, 1989 ausfiihriich dargelegt.

Um 1840 begaben sich die drei wissenschaitlichen Expeditionen von Dumont d'Urville
(1790-1842), Charles Wilkes (1798-1877) und Sir James Clark Ross (1800-1862) zur Ant-
arktis, um den magnetischen Siidpol zu suchen. Die nichste wissenschaftlich orientierte
Expedition wurde erst 1897-99 unter George de Gerlache durchgefiihrt.

Deutschland: Frhr. v. Schleinitz (1834-1910) leitete die »GAZELLE«-E?(pedition nach
Kerguelen (1874/75), Chun besuchte 1898 wihrend der Tiefsee-Expedition mit der »VALDI-

V1A« Bouvet Island und Kerguelen. .
England: Ross hatte 1841 Siid-Victoria-Land und die Eisbarriere (Ross-Schelfeis) entdeckt.

Der allgemeine Verlauf wurde in den Reisewerken von Drygalski,. 1904 und Scott, 1905
ausfiihrlich beschrieben, so daB hier nur die wichtigsten Punkte erwihnt werden.

Urspriinglich war als letzter Termin der Riickreise Juni 1904 vorgesehen. Auf Anraten dgs
Staatssekretirs des Marineamts Tirpitz wurde aber der Termin ein Jahr vorverschoben, d.amn
die rechtzeitige Aussendung einer Hilfsexpedition bis spitestens 15.1. 1904 von einem
australischen Hafen gesichert wire.



