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Fahrtleiterbericht '""Poseidon''-Fahrt Nr. 29

28.3. bis 3.4.1978

Vorbemerkung

Die Fahrt wurde in starkem Mafe von Maschinenschiden beeintréchtigt.
Die zunéchst planm&Big am 28.3. um 10 Uhr begonnene Fahrt mufite am
selben Tag abgebrochen werden, ein erneutes Auslaufen aus Kiel nach Re-
paratur der Maschinen konnte erst am 30.3, um 18 Uhr erfolgen. Ebenso
war das Schiff gezwungen, wegen weiterem Maschinenschaden vorzeitig
die Reise zu beendigen (am 3. 4. friih statt abends), (Vgl. auch beigefiigte
Ausziige aus dem Schiffstagebuch).

Programm

Die Fahrt diente geologischen wie physikalisch-ozeanographischen Frage-
stellungen. Die wissenschaftlichen Vorhaben und Methoden sind im vor der
Fahrt eingereichten Arbeitsprogramm im Einzelnen erliutert.

Im geologischen Teil sollten mittels einer "Uniboom''-Schallquelle Sediment-
echogramme der obersten Schichten des schallharten Meeresbodens (Sande,
Grobsedimente, Geschiebemergel) der Kieler Bucht erbracht und fiir ihre
Interpretation Vibrokerne daraus genommen werden, Der meeresphysikalische
Teil hatte neben dem Aussetzen der ProfilmefBanlage (zur Messung der boden-
nahen Grenzschicht) hydrographische Messungen mit einer Multisonde und einem
neu entwickelten Datenerfassungssystem zum Ziel.

Wegen der stark verkiirzten Schiffszeit mufiten am urspriinglichen Programm
folgende Abstriche gemacht werden:

1) Beschrinkung der flir das gesamte Gebiet der Kieler Bucht einschl, Ost-

ausgang Fehmarnbelt zur ersten Ubersicht geplanten Uniboom-Aufnahmen
mit anschlieBenden Vibrokernstationen auf zwei Gebiete in der siidlichen und
nordlichen Kieler Bucht. Ein nach dem ersten Ausfall eingeplantes drittes
Gebiet, Stoller Grund/Ausgang Eckernférder Bucht, mufite wegen dem zweiten
Ausfall ebenso entfallen,

2) Fernseh/Photo-Aufnahmen entfielen,

3) Eins#itze mit einem von der Bundesanstalt filr Wasserbau neu entwickelten
Schiirfgreifer zur Entnahme gréflerer Proben von Kiessedimenten entfielen,

Es sei hier bemerkt, dag fir die Vorbereitung dieser Fahrt mit der Teilnahme
eines italienischen Wissenschaftlers samt Geré#ten und einer Vielzahl von
sonstigen wissenschaftlichen Geriédten ein erheblicher logistischer Aufwand
erforderlich war, wenn sie auch wegen der kurzen Dauer und der N#he des
Arbeitsgebiets nur als kleine Reise z4hlt . Die durch die Maschinenschiden
eingetretenen Ausfélle milssen deshalb auch hier als gravierend betrachtet

werden,




Teilnehmer

s. Liste Fahrprogramm

Fahrtverlauf (vgl. Karte Anlage 1)

28,3.78

30,3.78

31.3.78

1.4,78

1o, 2.4,

Aufbau der Ger#te

Auslaufen 18 Uhr

Beginn mit Uniboom/Sidescan-Aufnahmen (Profile SU-1122 bis 1131)
ab Stoller Grund 18.45 Uhr

20 Uhr bis 22. 30

Profil SU-1123 in Deckpeilung mit F.S. '"Planet", die ein #hn-
liches System an Bord hat (wissenschaftl, Leiter Dr.S, Bressen,
Geologisches Landesamt in Kiel), Uniboom + Sidescan-Fort-
setzung der Profilfahrten bis 31,3., 7 Uhr

Festlegung von Vibrokern-Stationen nach den Ergebnissen der
gefahrenen Profile, z,T. Neuanlaufen der Profile mit Uniboom

und Ausgabe von Markierungsbojen, wenn die angezielten Strukturen
eine rdumlich geringe Ausdehnung haben,

10 bis 18 Uhr
Vibrokernstationen 14331 bis 14337 (6 Kerne)
Die Kerne werden sofort getffnet und beschrieben

18.30 bis 03.30 Uhr, 1.4.78
Fahrt zu Stidausgang Grofler Belt, hydrographische Messungen
Grofler Belt und Fehmarn Belt (s. Bericht Gruppe Meeresphysik).

5.30 bis 9,30 Uhr

Anschlieffend Fahrt ins Seegebiet nérdlich Vejsnis-Rinne,

Uniboom /Sidescan-Profile SU 1132 bis 1135 im Gebiet der &stlichen
Vejsnis-Rinne, Ausgabe von Markierungen flir Vibrokerne,

10 bis 13 Uhr
Vibrokern-Stationen 14338 bis 14341
(4 Kerne) im Gebiet der ¢stlichen Vejsnds-Rinne,

13 bis 16 Uhr
Uniboom /Sidescan-Profile SU 1135 bis 1137
im Gebiet 8stlich Vejsnds-Rinne

l
|
16 bis 20 Uhr 1
Vibrokern-Stationen 14342 bis 14344 (3 Kerne) *\

20,30 bis 11.30,

Hydrographische Messungen

(wegen dichten Nebels wurde von der Schiffsfthrung die urspriing-
liche geplante Fortsetzung des n#ichtlichen geologischen Programms
(Uniboom-Sidescan-Profile) fir undurchfthrbar erklirt; daraufhin
wurde die filr spiiter geplante hydrographische Dauerstation vor-

gezogen). Wihrend der Dauerstation (Rinnentiefstes der Vejsniis-
Rinne) Entnahme eines Kolbenlotkerns.




3.4.78

17 bis 20 Uhr

Vibrokern-Stationen 14346 bis 14349

(4 Kerne)

Wegen aufkommenden Starkwindes wurde das urspriingliche Mef3-
profilprogramm in der siidlichen Kieler Bucht (Erginzung der
Ergebnisse vom 30, 3.) verindert und auf die relativ ostwindge-
schiitzte innere Hohwachter Bucht konzentriert. Wihrend der
Fahrt dorthin erneuter Maschinenschaden, der zum endgiiltigen
Abbruch der Reise zwingt.

4 Uhr Einlaufen in Kiel

Arbeitsbericht der Gruppe Meeresphysik (Dr. W. Zenk)

Beitragende: Schaller, Schauer, Zenk

Ziel der Reise:

1) Erprobung der Profilmeflanlage

2a) Erprobung einer rechnergesteuerten Datenerfassung zur
Multisonde

2b) Hydrographische Messungen mit der Multisonde im Gebiet der
westlichen Ostsee

Verlauf der Reise:

28,3:%18:;

29.3.78:

Es war geplant, die Profilmefanlage (PMA) zusammen mit einer
konventionellen U-Verankerungim Gebiet bei Boknis Eck auszu-
legen und bis zum Ende der Poseidon-Fahrt 29 registrieren zu
lassen. Beim Verladen wurde die PMA bereits an Land leicht
beschidigt. Die Reparatur erfolgte durch Klebung, die 24 Stunden
aushirten muBte, so daf die Auslegung der PMA auf den néchsten
Tag verschoben werden muf@ite. Die Erprobung der Multisondenan-
lage wurde nachmittags im Seegebiet vor Schleimiinde begonnen.
Wihrend der Messung kam es zu einem totalen Stromausfall. Glick-
licherweise wurde unsere Datenerfassungsanlage mit Magnetband-
gerét betrieben, so dafl grofere Schiden, wie sie beim Benutzen
der sonst iiblichen Wechselplattenspeicher méglich gewesen wéren,
ausblieben, Die Anlage konnte mit Bordmitteln wieder gestartet
werden. Es folgten Stationen mit der Multisonde {iber einen Rinnen=-
querschnitt vor Schleiminde. Die Mefreihe wurde bedauerlicher-
weise auf halbem Wege abgebrochen, da das Schiff wegen Maschinen-
schadens nach Kiel zurtickkehren mufite.

Wegen des verschobenen Auslauftermins wurde der Entschlufl
gefafit, die PMA anderentags von FK''Littorina' am vorgesehenen
Ort zusammen mit der zugehdrigen Vergleichsverankerung im

"Hausgarten'' bei Boknis Eck auszulegen.
Wir bedanken uns beim Fahrtleiter von '"Littorina', Herrn Griindel,

der uns die Mitfahrt kurzfristig méglich gemacht hat,




30.3.178: Um 7.30 Uhr wurde die PMA von ""Poseidon'' auf '"Littorina"
umgeladen. Die PMA wurde zusammen mit einer U-Verankerung
von ''Littorina'" im Hausgarten erfolgreich ausgelegt. Riickkehr
um 17,15 Uhr. Erneute Einschiffung auf '""Poseidon'' und anschlies-
sendes Auslaufen um 18, oo Uhr,

31.3.78: Um 18.30 Uhr wurde eine Probestation mit der Multisonde durchge-
fihrt und weiterhin die hydrographischen Schnitte SGB und SFB
der Poseidon-Reise 27 am Ausgang des Groflen Belts und im Feh-
marnbelt wiederholt:

31.3.78 120045 ¢ 2250 SGB 9 Stationen
1:4,78:900,00°-702 ;30 SFB 8 Stationen
1.4.78:: Am 1.4, wurde eine Multisondenstation an der tiefsten Stelle der

Kieler Bucht (~38 m) gefahren. Hier wie bei den folgenden
Stationen war ein Kanal des x-yy-Schreibers ausgefallen, so daf
das Salzgehaltsprofil beim Fieren, das Temperaturprofil beim
Hieven, ausgezeichnet werden mufite ( Anl.2). Der Schnitt SVIa,

normal zur Vejsnds-Rinne, wurde anschlieflend vermessen:
1.4.78 20.35 - 22.45 SVia 9 Stationen.

Es folgte eine Dauerstation in 5§ min-Abstand in der Vejsnis-Rinne
am verankerten Schiff:

2.4.78: 1.4,78 23.30 - 2.,4.78 11,30 140 Profile

Auf der Dauerstation zeigte sich wiederholt, wie problemlos die
Einleiter-Winde der ''Poseidon' funktionierte, was aufgrund von
Erfahrungen mit anderen Schiffen nicht als selbstverstiindlich
gelten darf, Immer noch als problematisch erwies sich die Emp-
findlichkeit des Bordrechnerbetriebs in Bezug auf kurzfristige
Spannungsunterbrechungen.

Insgesamt wurden auf 6 Stationen Wasserschépferproben zur Kon-
trolle der Multisonde genommen,

3.4,78: Wegen des zweiten vorzeitigen Endes der Reise mufite das bis dahin
schon reduzierte Mefiprogramm unserer Gruppe abgebrochen werden.
Zum Opfer fiel ein geplanter hydrographischer Schnitt vor der
Eckernférder Bucht und die Aufnahme der PMA mit ''Poseidon".

Zusammenfassung:

Das Auslegen der PMA von ''Poseidon'' aus mufite ausfallen, konnte jedoch durch
die Mitfahrgelegenheit auf ''Littorina' kurzfristig nachgeholt werden, Die Er-
probung des rechnergesteuerten Datenerfassungssystems unter Seebedingungen
erbrachte zahlreiche Erkenntnisse, die fiir die bevorstehende Reise JASIN nfitz-
lich sein werden. Durch die Maschinenschiden an ''Poseidon' mufite das Me@-

programm notgedrungen drastisch gekiirzt werden,




Ergebnisse (geologischer Teil)

Die gefahrenen Mefprofile mit Uniboom und Sidescan (stets gleichzeitig)
sowie die Vibrokernstationen sind in der beigefiigten Kartenskizze einge-
tragen. Insgesamt wurden 23 Profile mit einer Gesamtlinge von 99 See-
meilen gefahren, An Bodenproben wurden 17 Vibrokerne und 1 Kolbenlot-
kern entnommen. (Die Vibrokernentnahme war zeitlich deshalb etwas auf-
wendiger, weil die Stationen meist mit Markierungsbojen angesetzt waren,
Dieses Verfahren ist jedoch wegen sener groflien Zielsicherheit bezliglich
der Sedimentprofile unbedngt lohnend).

Im Einzelnen konnen die Ergebnisse vorliufig etwa wie folgt summarisch
beschrieben werden:

1) Uniboom-Profile (vgl. dazu Anlage 3)

Das System (mit einer unmittelbar an der Oberfliche geschleppten Schallquelle
(Uniboom von EG&G) und einem Nafpapier-Schreiber von Ocean Sonics)
lieferte eine hohe Auflésun g der obersten Meter des Meeresbodens mit
scharf definierten Reflektoren, Die Aufldsung ist deshalb, wie an Hand von
zahlreichen Beispielen mit dem stets parallel laufenden 18 kHz-Sedimentlot
des Schiffes getestet werden konnte, mindestens gleich gut, oft wahrschein-
lich besser als mit diesem Gerét.

Die Qualitit bzw. Echtheit der Reflektoren konnte an Hand der Vibrokerne mit
positivem Ergebnis getestet werden,

Wesentlich ist ferner, daf das System in der Lage ist, akustisch harte
Schichten wie Sande, Kiese und selbst Geschiebemergel zu durchdringen
und dag die Reflexionen nicht durch Mehrphasigkeit des Signals oder durch
7Zwischenreflexionen gestdrt sind. Dies ergibt zusammen mit der hohen Auf-
1lésung erstmalig in unserem Gebiet die erfolgreiche Anwendung eines
Echolot/Reflexionsseimiksystems zur Aufzeichnung der obersten Schichten
des Meeresbodens auch in akustisch harten Sedimenten.

Die Eindringun g betrigt je nach Untergrundbeschaffenheit 10 bis 30 m.
So konnte z. B. ein markanter Reflektor in ca. 10 bis 15 m unter der Oberfliche,
von akustisch harten Geschiebemergel- und Sand-Horizonten iberlagert, {iber
weite Strecken der Kieler Bucht hinweg verfolgt werden.

Als ein weiterer, sehr charakteristischer Horizont gei eine Geschiebemergel-
schicht von 1- 2 m Michtigkeit als Decklage der eiszeitlichen Schichten genannt,
der dem jlingsten Gletschervorstof ("Fehmarn''-Vorstof) entspricht,

Eine weitere Anwendung des Systems in der westlichen Ostsee wiirde vielver=
sprechend Moglichkeiten zur Untersuchung der jlingeren, insbesondere der
eiszeitlichen Ablagerungen beinhalten.




2) Sidescan-Sonar

Die Anwendung des Sidescan-Sonar-Ger#ts (Firma EG&G) parallel zum
Uniboom hatte vor allem den Zweck, zusammen mit dem Uniboom ein

System zur dreidimensionalen Aufzeichnung an der Oberfliche ausstreichender

Strukturen zu liefern, ein Verfahren, das sehr nahe liegt, jedoch noch viel
zu selten angewendet wird,

3) Vibrokerne

Die Vibrokerne wurden durchweg gezielt angesetzt, um die Uniboom-Auf-
zeichnungen besser interpretieren zu kénnen. Als Ger#t diente der sog.

VK 2300-Vibrohammer von Fa. Hydrowerkstitten, In harten Schichten (Sand,
Kies, Geschiebemergel) betrug die Eindringung maximal, etwas {iber 2 m
bis 3 m mdglicher Kernléinge, Abgesehen von einem Defekt, der den Einsatz
eines vorhandenen Ersatzger#ts erforderlich machte, hat das System ein-
wandfrei funktioniert,

Schlufbemerkung

Es soll nicht versdumt werden, allen, Besatzung der '"Poseidon' wie den be-
teiligten Mitarbeitern unseres Instituts, die zum Gelingen der Fahrt trotz
der besonderen Schwierigkeiten beitrugen, herzlich zu danken, Unser Dank
gebitihrt auch dem Institut fiir Meeresbiologie in Venedig, das das Programm
in groflziigiger Weise dadurch unterstiitzte, dal es das Uniboom-System
nebst Transportmitteln zur Verfiigung stellte und die Teilnahme von Herrn
Dr. A. Stefanon und Herrn S. Rabitti ermd&glichte. Herrn Dr. Stefanon danke
ich flir seine unermiidliche Bereitschaft zur Zusammenarbeit,

gez. F. Werner




Anhang

Synonymliste der Profil- u, Stationsnummern

a) Megprofile Uniboom /Sidescan

GIP-Nr, Poseidon-Nr,
ST 1122 P 1294
ST 1123 P 1295
SU 1124 P 1296
SU 1325 P 1297
Sts:11286 P 1298
ST 1127 P 1299
SU 1128 P 1300
SU 1129 Pi1302
STk 1130 P 1303

& SU 1131 P 1304
Su:-1132 P 1334
SU 1E327a B 1333
BT 1133 P 1334
SU 1134 P 1335
St 1135 P 1342
SU 1136 P 1343
SU 1137 P 1344
811138 P 1360
SU #1139 P:136i
SU 1140 P 1362
SU 1141 P 1363
SU 1142 P 1364
SU 1143 P 1365
SU 1144 P 1366

0 b) Kernstationen

GPI-Nr. Poseidon-Nr,

14331 P 1309

14332 P1310

14333 Pad:314

14334 B 1312

14335 P 1313

14336 P 1314

143317 P 1315

14338 P 1336

14339 P 337

14340 P 1339

14341 P 1340

14342 P 1345

14343 P 1346

14344 P 1347

14345 P1359

14346 P.:1367

14347 P 1368

14348 P 1369




Auszug -aus dem Schiffstagebuch
- F/S "POSEIDON"
Nr. 7 / Seiten 35 bis 37

Auf den Seiten 35 bis 37 befinden sich folgende Eintragungen:

28. Marz 1978

1012 Uhr Leinen los , Kurs Kieler Bucht

1200 Erreichen MeBgebiet auf der Breite von Schleimiinde
Forschungsbeginn
1320 " Black out " Maschinenschaden - Bb.-Maschine

setzen Forschungspogramm fort

1555 Nach Riicksprache mit MwM ( Kiel - Herr Ronnfeld )
wurde die Riickfanrt nach Kiel zwecks Reparatur
der Bb.-Maschine vom Kapt. angeordnet.
Der Fahrtleiter, Herr Dr. Werner , wurde umfassend
informiert. Das ndchste Auslaufen wurde fiir den
29,03, 0800 Uhr angeordnet.

1900 Fest mit Bb.-Seite , IfM Pier Kiel
Monteur an Bord

29. Marz
Maschinenreparatur , warten auf Ersatzteile
eaus Minchen,
Nichstes Auslaufen fiir den 30.03. um o€oo Uhr
festgesetzt.

20. Marz

0000 bis

0210 Standprobe

anschl. abzebroci.en, da "egler des Bb.-Motors

yerden konnta,

oA EEERIERL
L0 angegLlcy

Ver Aus irde um sechs Stunden verscliob




oeite 2
Auszug aus dem Schiffstagebuch
F/3 "POSEIDON"

30+ Mérz

1330 Uhr bis

1500 Standprobe

1530 Schiff seeklar , die Fahrtleitung wurde informiert
% ¥ A Uhrvergleich , Ruder und Kommandoelemente gepruft ,

in Ordnung
1800 Leinen los , Auslaufen nach See

Auf See , den 31.03.,1978

1.0££z. / Kapitdn :
Gross Schmickler

Copy an GPI = Uni Kiel - Reg. Ozeanographie
Dr.. Werner Dr. <4enk




Auszug aus dem Sehiffstagebuch
/3 "POSEIDON"
lire 7 / 3eiten 37 bis LA

Au? den Seiten 37 bis 51 befinden sich folgende Eintragungen:

30, i
- 1800 Uhr Loinen los , Auslaufen nach See
2100 Porschungsbeginn westliche Vstaee
243 Maxrz
o 1320 {'bernehnen Dr,. Bressau ( Geologisches Landesant)
@ von WFS "PLANET" ‘
3 - I 21’.‘11 :
0000 Naeh Ablauf der Quartalsgene wurden keine
Forschungsarbelten innerhald der Dinischen
Hohelitsgewdsser durchgefiihrt
29 April
2225 Btb-Motor gestoppt, vermutlich schwerer
' Haschinenschaden
2335 Motorscheden nit Bbrdnitteln nicht zu bokeben,
. greten lieinreise an. Fahrtleiter wurde informiert
Q!} 2400 Wetter:
4018 mb / bedeckt / E'liche winde 7-8 /
Q.Agril
0150 pass. Zollgrenze
0300 Schiff fest mit Bb,«Geite IfM-Pier Kiel

p—cT
10£f%e / FKapitén
Gross _ Sechmickler
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