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vom 17.
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"Poseidon"

und Sammelfahrt in das Skagerrak und Kategatt"

1. Ziele der Reise

Ziel der 8. Forschungsreise war die Erprobung des Schiffes und

der angeschafften Gerdte flir die meereszoologische Forschung.

Dariiberhinaus sollte wissenschaftliches Material fiir physiolo-

gische und histologische Untersuchungen unserer Doktoranden

gesammelt werden. Ein Teil des Tiermaterials sollte dem Aquarium

fiir Schauzwecke zur Verfiigung gestellt werden. Um das Schiff

optimal zu nutzen, wurde die Reise mit einer geomorphologischen

Arbeitsgruppe gemeinsam durchgefiihrt .
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3. Verlauf und vorldufige Ergebnisse der Reise

Nach Beendigung der Untersuchungen der 7. Forschungsreise
lief F.S. "Poseidon" den alten Fischereihafen in Cuxhaven
an, wo Wissenschaftler ausgeschifft wurden und notwendige
Reparaturen durchgefiihrt werden muBten. Die Ausriistung

fliir die 8. Reise war schon am 3. Januar an Bord verstaut
worden, so daB am 17. 1. 77 nur einige Gerdte und frische

Chemikalien mit nach Cuxhaven genommen werden muBten.

Die Anreise des wiss. Personals mit dem Fordbus des Institutes
fiir Meereskunde bewdhrte sich trotz unerwarteter Schneever- .
wehungen im Hamburger Gebiet sehr, da die Bahnverbindungen
von Kiel nach Cuxhaven ungilinstig sind. Nach Anlieferung
notwendiger Ersatzteile (Sicherungen) konnte "Poseidon"

17°° uhr ablegen.

Noch am gleichen Abend wurde in einem ersten Informations-
gesprdch mit den verschiedenen Arbeitsgruppen das Fahrtprogramm
fiir die nichsten 24 Stunden festgelegt. Zundchst sollte auf
einem ndrdlichen Kurs - etwa parallel zur deutsch- ddnischen
Kiiste - die Noryegische Rinne angesteuert werden. Auf diesem
Kurs wurden zwei zoologische Stationen durchgefiihrt, auf

denen die Wirkungsweise der Dredge und des Bodengreifers
beobachtet werden sollten. Nach Beschwerung der Gerdte mit
zusidtzlichen Gewichten wurden zufriedenstellende Ergebnisse

erzielt.

Auf nun regelmipfig durchgefiihrten Fahrtleiterbesprechungen
wurde das Programm festgelegt. Die zoologischen Stationen
wurden vor Beginn und nach Beendigung der geomorphologischen
Profile der Arbeitsgruppe Ulrich-Pasenau durchgefiihrt.
Insgesamt wurden 12 bathymetrische Profile, die etwa im

rechten Winkel zur norwegischen Kiiste lagen, gefahren und dabei
die Norwegische Rinne mit ihrer Maximaltiefe von 725 m

mehrfach liberquert. Es wurde sorgfdltig darauf geachtet, die

norwegischen Hoheitsgewdsser nicht zu verletzen.



Auf insgesamt 8 Stationen, davon 2 auf iiber 500 m Wassertiefe,
wurde Plankton- und Tiermaterial gesammelt. Die erzielten
Fange bestanden iliberwiegend aus den fiir Weichbdden des
Skagerraks charakteristischen Bodentieren und iibertrafen
unsere Erwartungen. Als zoologische Besonderheit wurde
mehrfach Siboglinum ekmani, eine wurmartige Pogdnophore

der Tiefsee gesammelt. An diesen Tieren werden ATy oA
physiologische und elektronenmikroskopische Untersuchungen im

Institut fir Meereskunde durchgefiihrt.

Weniger erfolgreich waren die Hols mit dem 180 FuB8-Grundschlepp-
netz. Offenbar waren die Scherbretter zu leicht und schwammen
bei langsamer Fahrt auf. Trotzdem konnte wertvolles Tier-
material flir die Forschung (insbesondere verschiedene

Munida-Krebse) und einige Fische fiir das Aquarium geborgen werden.

Unsere Fahrt wurde durch ruhiges Wetter beglinstigt. Die Schiffs-
fihrung und Besatzung half sehr einsatzfreudig mit. W&hrend
der gesamten Reise wurde in ausgesprochen harmonischer

Atmosphédre gearbeitet.

Da keinerlei”Bé%chéd}gungen an den verwendeten Fanggerdten
auftraten, wurde das Ziel unserer Fahrt voll erfiillt. Jedoch
erscheint mir die Ausstattung des Schiffés mit Dredgen, Greifern
und Schleppnetzen unzureichend. Um Schwierigkeiten in dieser
Richtung aus dem Wege zu gehen, habe ich auf Kosten der Zool.
Abteilung zwei Kastendredgen anfertigen lassen, die bei Bedarf
auf spdteren Reisen eingesetzt werden sollen. Auch die
Ausstattung mit einem Grundschleppnetz ist besorgniserregend.
Die Einrichtung der Laboratorien an Bord erwies sich als
zweckmdBig. Im Trockenlabor konnten ohne Schwierigkeiten
komplizierte zoologische Prédparationen vorgenommen werden.
Auch die Plazierung der hydrographischen Winde, iiber die
Bodengreifer und Dredge gefahren wurden, bewd&hrte sich. Vor
dem Naflabor ist das Arbeitsdeck vor {iberkommendem Wasser und

Fahrtwind geschiitzt, so daB ohne Beeintrdchtigung auch bei



rauhem, kalten Wetter gearbeitet werden konnte. Da Fidnge
oft unmittelbar nach dem Hol ausgesiebt und durchgesehen

werden miissen, wdre eine helle Arbeitsbeleuchtung direkt

vor dem NaBlabor sehr wiinschenswert. Die Schiffstechnik

improvisierte und brachte eine starke Kabellampe an.

Auch die Wohnkammern der eingeschifften Wissenschaftler
erfillten voll ihren Zweck, desgleichen auch die Fahrtleiter-
kabine, in der die regelmdBigen Fahrtleiterbesprechungen

- oft in Anwesenheit von Herrn Kapitdn Bruns - abgehalten
wurden. Sehr sinnvoll widre der nachtrédgliche Einbau eines
kleinen Bilicherregals liber der rechten Schreibtischseite, -

wo wissenschaftliche Handliteratur griffbereit und seefest

untergebracht werden k&nnte.

Dank
Flir die reibungslose und erfolgreiche Durchfihrung dieser

Reise danke ich besonders Herrn Kapitdn Bruns, seinen Offizieren
und der Mannschaft, die Tag und Nacht - oft mit unerwarteten
Situationen konfrontiert - daflir sorgten, daB das Schiff voll
einsatzfdhig war. Aber auch die hervorragende Betreuung durch
die Schiffsk8che und das Personal der Messe muB gewlirdigt

werden.

Meinen wissenschaftlichen Kollegen und Studenten,insbesondere
Herrn Dr. Ulrich, gilt der Dank filir kollegiale Zusammenarbeit.
Meiner Mitarbeiterin. Frl. Gonschior, danke ich filir vorziligliche
Vorbereitung der Reise und unermiidliche Hilfe bei der. Ernte

der wissenschaftlichen Friichte.

Liste der Stationen

Nr.. ZDatum Position Gerdte Tiefe m
1 185177 156°40'N; 673B'E ) s 35
2 . 7 O 57912'N; 6°11'E o JIE - 65
3 18.%. 57°945'N; 6°925'E & Wae - X 314
4 § 57929'N; 7954'E DB 0L ,Py 157
5 v 9 5 57950'N; 8905'E Daho P, 537
6 26 .5 58°06'N; 9°08'E D.,P., B, 627
7 20 1., 57957'N; 9955'E e T - A 73
8 26.1. 57°40'N; 10°50'E G ,P. 60

D=Dredge, B=Bodengreifer, G=Grundschleppnetz, P=Planktonnetz

Zwischen Station 2 und 6 wurden 12 bathymetrische Profile fir
die 'General Bathymetric Chart of the Oceans', Blatt F
gefahren. ]



