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Institut fiir Meereskunde
an der Universitiat Kiel
- Dr. J. Ulrich -

1. Zweck der Reise
Hauptzweck der Reise war die bathymetrische Kartierung der Kattegat-Rimne im
Bereich siidéstlich von Ldsé. Hierbei handelte es sich um die Fortsetzung der
Vermessung des nordlichen Rinnenareales vom Mirz 1982 (Poseidon"-Reise Nr. 85)
in siidlicher Richtung.
Die akustischen Messungen, die hauptsdchlich mit dem 18-kHz-Sedimentlot
erfolgten, sollten durch Aufszeichnungen des neuentwickelten rechnergesteuerten
Kartierungssystems der 150-kHz-Fdcherlotanlage ergdnzt werden. Mitarbeiter
der Firma Honeywell-Elac-Nautic (HEN) sollten das flichenhafte Kartierungs—
system im Vermessungseinsatz an Bord erproben. AuBerdem sollte mit den
zeitweise eingeschifften didnischen Wissenschaftlern die Genese der Kattegat-
Rinne diskutiert werden.
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3. Zeitplan
19.03. 84 09.00 Uhr Auslaufen Kiel.
20.03. 84 02.25 Uhr Beginn der Vermessungsarbeiten bei Position 57° 12,8' W,
11° 37,5'" E, Profilfahrten Teil I.
23.03. 84 00.27 Uhr  Ende der Profilfahrten Teil I bei Position 57° 07,3' N,
¢ 1PN
08.20 Uhr Ubernahme von drei dinischen Wissenschaftlern vor
Helsingdr.
11.24 Uhr Beginn der Profilfahrten Teil II bet Position 56° 34,5'N,
197 16,6 &,
14.56 Uhr Ende der Vermessungsarbeiten bei Position 56° obye N,
12° 04,3" E.
19.35 Uhr Verabschiedung der ddnischen Wissenschaftler vor
Helsingdr, Antritt der Riickreise.
24.03. 84 12.35 Uhr Einlaufen Kiel.

4. Fahrtverlauf

‘ Die Anreise zum Vermessungsgebiet wurde zur Vorbereitung der Profilfahrten und

fiir den Einmbau und die Kontrolle der Gerdte genutzt.

Nach Erveichen der Position 57° 12,8' N/11° 37,5' E (20.03.84, 02.25 h) wurden
aundchst zwei Llingere N-S-Profile (A und B) gefahren, um festzustellen, ob
swischen der tiefen Rinne vor der schwedischen Kiiste im Ostlichen Skagerrak

und der nordlichen Kattegat—-Rinne eine eindeutig erkemnbare Verbindung (mit
zumindest 80 m Tiefe) besteht. Eine solche Verbindung komnte nicht festgestellt
werden, so daB ein permanenter Austausch der bodennahen Fauna zwischen beiden

Rinnensystemen nicht wahrscheinlich ist.

Nach zwei weiteren N-S-Profilfahrten (C + D) begannen die eigentlichen Vermes-—
sungsarbeiten im Bereich der Kattegat-Rinne beil Position 57° 3.z n/11° 281K
(12.41 h). Insgesamt 36 Lotprofile wurden teils in W-E-, teils in N-S-Richtung -
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jeweils quer zum Rinnenverlauf - gefahren, Profil 28 in Lidngsrichtung zur

Rinne.

Der erste Teil der Vermessungsarbeiten endete am 23.03.84, 00.27 Uhr. An-
schlieBend wurde Kurs auf Helsingdr genommen, wo 08.20 Uhr die Ubernahme von
drei dinischen Wissenschaftlern erfolgte (Prof. Dr. Kingo Jacobsen, dJ. Bartholdy,
M. Pejrup). Nach einer Besprechung beim Fahrtleiter wurden die Dinen mit den
wissenschaftlichen Einrichtungen des Schiffes vertraut gemacht. In der
Zwischenzeit erfolgte die Anreise zu Position 56° 34,5' N/12O 5.6 1B,

wo ab 11.24 Uhr mit drei Profilfahrten (Profil 38 — 40) durch eine Mulden-
region sidostlich Anholt eine Demonstration der akustischen Vermessungssysteme
(Sedimentlot und Fécherlot mit rechnergesteuertem Kartenausdruck) stattfand.

Die dénischen Kollegen zeigten groBes Interesse an der neuentwickelten Fécher-
lotkartierung. Nach Beendigung der Vermessungsarbeiten und einer kurzen Wrack-
such-Aktion mit Hilfe des Fidcherlotes wurde gegen 16.00 Uhr die Riickreise nach
Helsingér angetreten. Die Zwischenzeit wurde zu einem wissenschaftlichen Bord-
Kolloquium mit den dinischen Kollegen genutzt, die wertvolle Hinweise auf die
Genese der Kattegatrinne geben konnten und sich an einer Vertiefung der Zusammen-—
arbeit mwischen den Geographen der Universitdten Kopenmhagen und Kiel sehr

interessiert zeigten.

Die didnischen Wissenschaftler verlieBen 19.35 Uhr vor Helsingdr mit dem Lotsen-—
boot das Sehiff,.und "Poseidon" trat die Riickfahrt an. Die Ankunft in Kiel
erfolgte am 24.03.1984, 12.35 Uhr.

. Gerdteeinsatz

Die Navigation erfolgte wihrend der Vermessungsarbeiten kontinuierlich mit
Hilfe der Decca-Kette 7 B, die akustischen Aufnahmen mit dem 18-kHz-Sedimentlot

und zeitweise mit dem 150-kHz-Fécherlot.

An der rechmergesteuerten Auswertung der Ficherlotdaten wurden seitens der
Firma Honeywell-ELAC-Nautic (Dr. F. Meyer-Lindenberg) verschiedene Erprobungen
und Anpassungen vorgenommen. Die Auswertungseinheit verarbeitet nunmehr neben
den Lotdaten auch Navigations— und Rollwinkeleingaben. Position, Skalierung,
Tiefenplott und vom Benutzer eingegebene Kommentare werden farblich von den

Tiefenlinien abgesetzt in die Ausgabe eingedruckt. Die Rollbewegung wird
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kompensiert, und der Papiervorschub wird der Sehiffsgeschwindigkeit angepabt.

Weihrend der Profilfahrten wurden zahlreiche Tiefenlinien-Aufaeichnungen
erstellt. Herr Dr. Meyer-Lindenberg erlduterte auBerdem in einem Informations-—

vortrag die Problematik und Funktionsweise der Computer-Auswertung sehr

anschaulich.

. SchluBbemerkung

AbschlicBend kann zum Fahrtverlauf festgestellt werden, daB die bathymetrische
Vermessung der Kattegat-Rinne dank der guten Wetterverhiltnisse sehr
erfolgreich forgtgesetzt werden konnte. Zur Vollendung der gesamten Tiefen—

linienkartierung diirften jedoch noch zwet weitere Reisen erforderlich sein.

Wie bei friiheren Fahrten mit "Poseidon”, so war auch diesmal die Zusammen-—
arbeit mit Sehiffsfiihrung und Besataung ausgezeichnet. Hierfir sei allen

Beteiligten herzlich gedankt.

//é/ﬁ /
: ( U
Dr. J. Ulrich)
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* Decca-Positionen
57° Okm2 3 4 5
00’ oot FYREMRIG ol
| | | | , Lo
we' g 20 25 11°30’ 35° 40 11°45 50
21.3.84 57°10,75'N 5N 90
8 . €22.0 A67.0 11038,2'E _01.15 C13.00 D67.00 0'E
57%07,15'N J4'N
9 01.42 C12.00 A66.00 11024,0'E 03.00 |C22.10 A66.0 SBYE 91
57°10,0'N 'N
10 03.07 C22.5  A65.0 11038,6'E 04.26 Cl13.0 A65.0 'E 82
% 57°07,0'N 89
11 04.33 C13.00 A64.0 11025,5'E 05.47 €23.0 A64.0 11039’5.[:-
: 57%09,6'N J7'N 92
12 U5.53 C23.0-A63.8 11039,1'E 07.15 Gl3.0." 263 .0 4'E




vEy

i1 Profilbeginn Profilende grifte Tiefe
Datum, - Positionen Datum, | - Positionen - (m)
thrzeit (Decca-Kette 78B) Uhrzeit (Decca-Kette 7B)
rot blau rot blau
| 57%e6,4° Ong 7 100
13 07.24  |C13.0 A62.0 llogg:j.g 08.50 |D00.0 A62.0 f{ogg’é.g
57909,3'N %06,0'
14 |08.5 |000.0 A6L.0 |STo0o3 N 110.23 [c13.0 A61.0 | Foe'3ig 9
57°05,8"'N 009, 2" 10
1031 [C13.0 A60.0 | 570005k [11.54 |0 0.00 A60.0 | }7o4o %t ;
0 '
16 1302 E 57°08,7'N 57°05,6°N
0.00 A59.0 |71040°5p [13.3¢ |C13.0 AS9.0 | Jjo2’cup 102
Q ' 0 '
17. |'13.38 fe13io’ ass.0 %{ogg:g.g 15.05 |D01.0 A58.0 fiogf’Z?EN 105
1@ |15.12 slial 4 57°08,5'N 57905,35'N
: 0 AST.0 |3To01°3clp(16.45  |C14.0 AST.0 | Jjopesi 99
0 |
19 1649 oo asg.o | 37O0N 57408,3'N
0 |310% @k 1817 |0 2.0 AS6.0 | jjo5p% 95
0 \
< o ! 57208,0'N 57°04,7"'N
D 2.0 AS5.05 |7jogp’7 |20.04 |C14.0 AS4.95 | jopg s 102
0 1 0
21 20.14  |cla.0 As4.0 | 270043 N Mptat N 101
To0a 3N la1se  fp2.5 msa.0 | 3ogstaug
Q 1 0 1
22 22.03 |D 2.0 A53.0 f{oggzg.g Jef - [ela0 ansd (Eofoend 95
22.03.84
0 ' —_— 0]
23 23.39  |c15.0 As2.0 |370%-1N A0 e2acl o4
000N l01.11. [003.0 AS2.0 | 7ogs 0
@ |22.03.84 :
_— 1 0 !
24 01.17  |D03.0 A51.0 f{oQZ:g.g 02.53 |C15.0 A51.0 fiogi’g.g 96
O (] O 1
25 |03.14  fci6.0 As0.0 | 100N loa39  foos.0 0.0 | Mol e
¥ O 1 0 1
26 04.48  |D04.0 J78.0 ?iogg’g.g 07.01 |c16.0 478.0 51033’3,2 89
ki 3
0 ' 0 '
7 |z |aso w760 [Ted2T N losas  [ps.0 9758 | Do e e
- 57°04,4'N 57°01,4'N 127
28 8913 “loe0" J70 P : ,
0 v 0
; ] 56 5,?,4 N 57705,2'N 82
29 1102 [c19.0 J62.1 |3o05p’giy [11-57  [c19.0 AS2.0 |13033°TiE
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/A'/l Profilbeginn : Profilende Lréﬁte JTiefe
Datum, - Positionen Datum, |- Positionen - (m)
thrzeit (Decca-Kette 7B) Uhrzeit (Decca-Kette 7B)
/ rot b]aq rot blau ¢
30 |12.06 |C20.0 A52.0 f{ﬁgg;g:g 13.12 [20.0 J62.0 ??352;25? 109
31 13.20 . |ic21.0 J62.0 ffggzzé:g 14.15 |C21.0 A52.0 figggzgﬁg 104
2 | 1428 |c22.0  As2.0 figggzg:g 15.30 |c2z.0 s6z0 | 000N 114
33 15.38  |c23.0 J62.0 figggszg 16.15 |C23.0 J76.0 ?{ggg:g:g 112
Ba | 16.42 | C23.18 J76.00 figgng:g 7.6 |c23.18 0660 | lodbe SN 122
33' 17.35" "] ¢23.31 ' 166.00 ﬁgg%gg 18.03 | C23.31 J76.00 ﬂggggig 0 e
33p | 18.14 | C23.25 476.00 iigggzgig 18.45 |C23.25 J66.00 figgézglg 127
33d | 18.55 |C23.37 J66.00 ?iggézgig 19.41 |C23.37 J52.00 f{gggjgig 129
34 19.48 | D00.00 J52.00 ?iggg:g:g 20.49 |D 0.00 J62.00 iigggzglg 113
35 21.02 |D1.0  J62.0 ?{83?:;:2 22.01 |D 1.0 A52.0 ?iggfjg:g 101
36 22.13 | D2.0  A52.0 figgézg;g 23.12 |D 2.0 J62.0 ?igggzg:g 107
23.03.84
@ |22 |30 3620 ‘ﬂgg;?g 00.27 |D 3.0 A52.0 ﬂg%gg 119
23.03.84
38 Teds k2 .856.0 fggigzglg 12.36  |E12.0 GS6.0 ?ggggzé:g 60
3 |12.43° |e1z0 asso [SSE3RN |isae P20 oL 32 61
4 | 1412 |E20.0 662.0 ?ggiﬁiglg 14,56 |E12.0° 662.0 ;gﬁgg;g;NE 60




