Institut fiir Meereskunde Kie, den 25. Juni 1980
an der Universitat Kiel & (0431) 597 4402 U1/scho

- Kustos -

Fahrtleiterbericht
uber die 60. Forschungsreise von F.S. "Poseidon" (lo.-23. Juni 1980)

Projekt: Dynamik_der Sandbewegung_in_der Sommebucht (Armelkanal)

1. Zweck und Verlauf der Reise

Die Reise diente der Untersuchung von dynamischen Prozessen der
Sandbewegung in einem Testfeld im Gstlichen Armelkanal (Somme-
bucht). Die Forschungsergebnisse sollen mit den im Lister Tief
(Deutsche Bucht) gewonnenen Resultaten verglichen werden, um

auf diese Weise grundlegende Erkenntnisse iliber die anders gear-
teten dynamischen Verhdltnisse in einer offenen Bucht zu erhalten.
Mit Sedimentecholot, Facherlot und flachseismischen Methoden
(Sparker, Streamer, Pinger) sollte versucht werden, einen Uber-
blick Uber die unter der Sanddecke liegenden pleistozdnen und
tertidren Sedimente zu erhalten. Damit werden zugleich die von
der Geologischen Abteilung der Universitdt Caen durchgefiihrten
sedimentologischen Kartierungsarbeiten ergdnzt. Dies vollzieht
sich in enger Zusammenarbeit mit Monsieur J.P. Auffret, einem
namhaften Meeresgeologen der Universitdt Caen,und seiner Arbeits-

gruppe.
Die Reise nahm folgenden Verlauf:

10.6.80: 9500 Uhr - Auslaufen Kiel (IfM-Briicke)
10.12-17.35 Uhr - Fahrt durch Nord-Ostsee-Kanal
21.12 Uhr - Passieren F.S. "Elbe I", anschlieBend DB-
und TE-Weg westwarts.

11.6.80: - Wahrend der Anreise zum Armelkanal Aufbau der
MeBapparaturen fiir die Parker- und Streamer-Anlage
sowie vorbereitende Arbeiten an der digitalen
Datenerfassungsanlage.

12.6.80: 16.12-17.48 Uhr - Gerdatetest auf kiistenparallelen Kursen in Nahe
von Caen-Reede

19.00-23.00 Uhr - Ansteuerung Caen Reede, Kanaldurchfahrt.

2330 Uhr - Einlaufen Caen
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13.6.80: 8.00 - Vorbereitungen fiir Bedenmpfangzund Schiffsbesichtigungen
11.30 - Wissenschaftler-Empfang beim Prdsidenten der Universitat
Caen.

Teilnehmer von franzosischer Seite:

Prdasident Prof. Dr. ROBBA, M. AUFFRET sowie ca. 25
Wissenschaftler und Studenten der naturwissenschaft-
Tichen Fakultdt der Universitdt Caen, von deutscher
Seite auBer dem Fahrtleiter die Wissenschaftler:

R. Schreiber, G. Stein, S. Magnus, F. Jedicke,

K.-L. Schreiber und H. Trappe sowie als Vertreter

der Schiffsbesatzung Kapitdn H. Schmickler und der

1. Offizier M. Gross.

Der Empfang fand in iiberaus freundlicher Atmosphdre
statt. In zahlreichen Diskussionen kam das groBe Inter-
esse der franzosischen Wissenschaftler an einer Zusam-
menarbeit zum Ausdruck. Der Universitdtsprasident
duBerte sich in einer Ansprache anerkennend iiber die
bisherigen Untersuchungen von "Poseidon" im ©stlichen
Armelkanal und wiinschte uns fiir die bevorstehenden
Arbeiten vollen Erfolg. Der Fahrtleiter dankte in
einer Entgegnung fiir die Gastfreundschaft und lud zu
dem geplanten Gegenbesuch auf "Poseidon" ein.

14.30-16.30 - Empfang fiir die Universitdat Caen an Bord von "Poseidon"
mit Schiffsfiihrungen unter Teilnahme des Universitats-

prasidenten.
14.6:.80: 09.1¢ - Auslaufen Caen, Kanaldurchfahrt. Monsieur Auffret an
Bord.
Fahrt zum Testfeld Sommebucht
18.12 - Beginn der Arbeiten im Testfeld mit Sedimentlot Facher-

lot und 500 m-Streamer. Profilfahrten 1t. Kurskarte
und Stationsliste.

17.6.80: 08.3¢ g}f - Ende der Profilfahrten (Teil I), Beginn der Boden-
probenentnahmen (Stationen 531 bis 550) mit Van Veen-
Greifer.
0,08 " :
18-00—{4) - Ende der Bodenprobenentnahmen (Teil I), Beginn der
Profilkurse (Teil II).
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Ende der Profilfahrten (Teil II), Beginn der Boden-
probenentnahmen (Teil II) auf 7 Stationen (554 bis 560).
Ende der Bodenprobenentnahmen (Teil II), Beginn der
Profilfahrten (Teil III).

Ende der Forschungsarbeiten im Testfeld Sommebucht,
Fahrt in Richtung Le Havre.

Einlaufen Le Havre. Vorldufige Auswertung der MeBergeb-
nisse. Abbau der MeBapparaturen fiir die Sparker- und
Streamer-Anlage aus wetterbedingten Griinden im Hafen.
Monsieur J.P. Auffret von Bord.

Auslaufen Le Havre, Beginn der Riickreise nach Bremer-
haven. Wihrend der Reise zwei Profilfahrten mit
Ficherlot und Sedimentlot im Ostlichen Armelkanal
(Riesenrippelgebiete).

Schiff fest im Trockendock der SUAG in Bremerhaven,
Ende der Forschungsreise.
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Geriteeinsatz und geophysikalische Arbeiten

Die zumeist relativ guten Wetterverhdltnisse lieBen den Einsatz
aller vorgesehenen Gerdte zu. Es wurden eingesetzt:

Facherlot

Sedimentlot

Sparker

Streamer (500 m bzw. 300 m)
Pinger

Digitale Datenerfassungsanlage
Van Veen-Bodengreifer



Die Profile 529 sowie 561 bis 563 wurden mit der digitalen
Datenerfassungsanlage des Instituts fiir Geophysik registriert.
Als Schallaufnehmer diente der Streamer, von dem hierbei nur

5 Kandle fir die Registrierungen verwandt wurden. Nach anfdng-
lTichen Schwierigkeiten mit der Verstdrkung des Rechners bei
lo-kanaliger Registrierung wurde die digitale Registrierung
auf 5 Kandle beschrankt, was zu guten Ergebnissen fiihrte.

Die so entstandenen Magnetbandaufnahmen sollen fiir die Ent-
wicklung des CDP-Staplungsverfahrens (Common Depth Point-
Stapelung) im Rahmen einer geophysikalischen Diplomarbeit ver-
wendet werden.

. Vorldufige Ergebnisse

Die wissenschaftlichen Ergebnisse der Reise konnen als sehr

gut bezeichnet werden. Infolge der im allgemeinen giinstigen
Wind- und Wetterverhdltnisse im Arbeitsgebiet (zumeist leicht
bis miBig bewegte See, gute Sicht) konnte das vorgesehene For-
schungsprogramm nahezu vollstdndig erfiil1t werden. Eine weitere
Verdichtung der Profilkurse (s. Kurskarte) wdre zwar wiinschens-
wert, ist jedoch wegen der begrenzten Navigationsmoglichkeiten
-ohnehin z.Z. wenig effektiv. Zur Beantwortung der hier vorlie-
genden - generellen - Fragestellungen war die Verwendung der
vorhandenen DECCA-Kette 1B im allgemeinen ausreichend. Fiir
detailliertere Untersuchungen miiBte ein spezielles Funknaviga-
tionssystem ad hoc installiert werden, was mit hohen Kosten
verbunden ist.

Wie die Kurskarte zeigt, wurden die meisten Profile entlang

von DECCA-Hyperbeln gefahren, und zwar mit maximal 5 kn Ge-
schwindigkeit, um den Einsatz von Streamer und Sparker zu er-
moglichen. Zur besseren rdumlichen Einordnung der geophysika-
lischen Ergebnisse wurden 6 Profilkurse lber das eigentliche
MeBfeld hinaus in westliche Richtung verldangert.

Die Echolotungen lassen erkennen, daB die Verbreitung der
Riesen- und GroBrippeln im Testfeld stark variiert. Ein zusam-
menhangendes besonders groBes Riesenrippelgebiet befindet sich
im nérdlichen Teil des Testfeldes. In den iibrigen Bereichen




treten hiufig unvermittelt einzelne Rippelkdrper (mit

Hohen bis zu lo m) auf, deren Entstehung moglicherweise

an das Austreten tertidrer Schichten aus dem Untergrund
gebunden ist. DaB an zahlreichen Stellen in dieser Region
derartige Ausbisse hdrterer Schichten des Untergrundes
existieren, 1dBt sich aus den seismischen Registrierungen
einwandfrei erkennen.

Die von mehreren Riesenrippeln entnommenen Bodenproben ent-
halten zumeist organisches Material, d.h. es handelt sich

- im Gegensatz zu den mineralischen Sanden des Lister Tiefs -
hier um grobe Kalksande und -kiese mit hohem Schillanteil.
Im einzelnen treten allerdings regionale Differenzierungen
auf. Diese regionalen Unterschiede scheinen bedeutsamer zu
sein als die lokalen Abweichungen in der KorngroBe zwischen
Rippelhang und Rippelkamm. Genaue Sedimentanalysen werden in
der Geologischen Abteilung der Universitdt Caen vorgenommen.

Die seitliche Erstreckung der einzelnen Riesenrippeln scheint
geringer zu sein als im Lister Tief; die Kammhohendifferenzen
im Verlauf eines Rippels diirften erheblich sein.

Die Rippel-Leehdnge weisen - entsprechend der Reststrdmung -
in ostliche Richtung. Symmetrische Rippelprofilformen wurden
selten gefunden.

Mit Hilfe des Facherlotes konnte die Lage der Rippelkdmme
relativ zum Schiffskurs kontinuierlich erfaBt werden.

5. SchluBbemerkung

DaR diese aufschluBreichen geomorphologischen und geophysika-
lischen Ergebnisse erzielt werden konnten, ist der guten Zu-
sammenarbeit aller Beteiligten an Bord von “Poseidon" zu ver-
danken. Dazu hat die Schiffsbesatzung unter Kapitédn Schmickler
in besonderem MaBe beigetragen.

Unserem franzdsischen Kollegen, Monsieur Auffret, sei sehr
herzlich fiir seinen Einsatz an Bord und fiir die wertvolle
Hilfe beim Einholen der notwendigen Genehmigungen gedankt.

Anlagen: 1. Lage des Testfeldes

2. Kurs- und Stationskarte o b :
3, Profilpositionen g// 4Z21£4§

L, Stationsliste
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Co9.02 G74.58
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Geophysikal.
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einsatz

Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker, Mini-Streamer
Sparker
Sparker
Sparker
Sparker
Sparker

Sparker, Streamer

515
516
5L
518

526
527
528

551

561

Sparker, Streamer, Pinger

Sparker, Streamer, Pinger

urden durchgehend mit Fécherlot und Sedimentlot gefahren.




"POSEIDON" - Reise Nr.- 6o Stationsliste 17.6.1980
Gesamt- easiad, Hdhe des PROBEN- PROBEN-
Dcs Nr 1) 5. AR oA SR Rippels+) Entnahme Entnahme +)
=< ! (m) Stelle Tiefe (m)
531 Cé.02 G76.50 Rippel-Tal 4o
boias32 C6.00 G76.47 Rippel-Lee-Hang 28
1 J 533 Cb.1o0 G76.40 15 Rippel-Kamm 25
534 Co.05 G76.45 Rippel-Luv-Hang 26
535 C6.c4 G76.36 Rippel-Tal 38
i 536 €7.02GJ9.18 Rippel-Tal 3o
z ﬁ 53 C6.%0 G79.00 / Rippel-Kamm 24
¥ 538 6,95 679,01 Rippel-Tal 31
\ 539 C8.00 G76.34 Rippel-Tal 34
| 540 C7.94 G76.14 Rippel-Kammspalte 30
! i - C7.99 G76.40 6 Rippel-Kamm 28
542 E7i8a SGT5 .92 Rippel-Tal 34
543 €lo.02.:G74, 36 Rippel-Tal 31
< 544n Clo.o2 G74.28 6 Rippel-Luv-Hang 28,5
=
5448 Clo.o02 - G74.30 Rippel-Luv-Hang 28
545 Clo.02 G74.02 Rippel-Tal 51,5
546 C8.02 G78.46 Rippel-Tal 29
547n G OB e BO53 Rippel-Luv-Hang 25
547B C7. 76 ET8,To Rippel-Luv-Hang 28
v ﬁ 548 C7.86 G78.64 5,5 Rippel-Kamm 21
549 C1.828F G/8.67 Rippel-Lee-Hang 24
550 C7.78 G78.69 Rippel-Tal 28
S 554 €7.45. G75,38 14 Rippel-Kamm 18
7 555 CB.52 €15 70 4,5 Rippel-Kamm 3145
g 556 €9.44 1672,%0 6 Luv-Hang 8645
° 557 c9.9¢ G71,52 5 Luv-Hang 36
lo 558 C8.02 G78.46 6 Lee-Hang 38
11 559 €6.50. H50.66 4 Lee-Hang 39
12 560 C4 .40 H52.96 6 Rippel-Kamm 32




