Fahrtbericht
FS POSEIDON 105/1
23.11. = 28.11.1983

1. Fahrtverlauf

Am 23.11.83 verlieB POSEIDON um 0S.0C Uhr den Schiffsanleger

am IfM ip Kiel mit Kurs Richtung Fehmarn Belt.

AuBer 3 Fahrtteilnehmern vom GIK nahm auch ein Techniker der
Fa. HONEYWELL-ELAC an dieser Ausfzhrt teil, um ein Interface
fir das an Bord der Poseidon installierte Fidcherlot an ein
neues Registriersystem anzupassen.

Um 11.46 Uhr war der Anfang von Profil 1 (Kieler Bucht) er-
reicht. #An diesem Tag wurden bis 22.01 Uhr die Profile 1-5
(Abb. 1) mit dem IAFM-System vermessen. Profil 3 muBte durch
den Ausfall einer Schiffsmaschine von 15.55-18.34 Uhr unter-
brochen werden. Um 22.45 Uhr ging das Schiff vor der Siidkiiste
der Insel Fehmarn vor Anker, um den an der Maschine aufgetre-
tenen Schaden aufnehmen zu kdnnen.

Am 24.11. wurde die Profilfahrt im Fehmarn Belt und 8stlich
von Fehmarn bei schwachem Westwind und Nebel auf den Profilen
6-22 (Abb. 1 und 2) fortgesetzt. Gegen Abend nahm die Wind-
stérke bis auf 7 zu und der Nebel verdichtete sich. Deshalb
wurde um 21.14 Uhr die Profilfahrt beendet und auf der Ostseite
der Insel Fehmern geankert.

Am 25.11. wurden ab 08.20 Uhr die Profile 23-27 (Abb. 2) &8st~
lich von Fehmarn bei SW-Wind um 6 gefahren. Dabei traten beim
EMG-2 h&ufiger Lotausfdlle auf, so daB um 13 Uhr die MeBfahrt
abgebrochen werden muBte. AnschlieRBend lief Poseidon durch die
Mecklenburger Bucht und legte um 16.30 Uhr in Travemiinde an.
Hier wurden ein Mathematiker der Fa. Honeywell-Elac sowie ein
Wissenschaftler des Instituts fir Meereskunde (IfM) Ubernommen.
Am 26.11. verlieR Pcseidon um 08.3C Uhr Travemiinde mit Kurs auf
die Kadetrinne . Zwischen der Kadetrinne und bis Uber das Krie-
gers Flach wurden die Profile 28-35 (Abb. 3 und 4) aufgenommen.
Profil 35 muBte um 21.53 Uhr wegen dichten Nebels und starkem
Schiffsverkehr abgebrochen werden. Poseidon fuhr darauf weiter
in Richtung Bornholm.

Am 27.11. wurde zwischen 00,37 und 04.46 Uhr im Bereich der
Ronne Bank und des Adler Grunds die akustische Vermessung auf
den Profilen 36-38 (Abb. 5) fortgesetzt. Danach wurde die Riick-
fahrt angetreten. Im Bereich des Kriegers Flach wurden die
Profile 39-4C (Abb. 4) zwischen 0S9.00 und 11.44 Uhr gefahren,
wobei es durch den starken NE-Wind (7-8) zu zahlreichen Lotzus-
fdllen am EMG-2 kam. Ab 16.51 Ukr wurde die Profilfahrt unter
Landschutz der dinischen Insel Lollend mit den Profilen 41 und
42 (Abb. 1, nordlich und westlich der Insel Fehmarn) unter etwas
glinstigeren Bedingungen weitergefiihrt, um auf einer reliefrei-
chen Teststrecke den 150 kHz- Facherechographen mit den Aufzeich-
nungen des 18 kHz-Sedimentechographen vergleichen zu k&nnen
(Abb. 6 und 7). Ein letzter Versuch, trotz Sturms (8-9 aus NE,
Abb. 8) mit dem Fdcherlot und dem Sedimentechographen eine ge-
meinsame, bekannte Teststrecke in der Eckernftrder Bucht auf
den Profilen 43 und 44 zu fahren, wurde am 28.711. um 00.30 Uhr
wegen zahlreicher Lotausfdlle endgliltig abgebrochen und danach
die Heimfahrt nach Kiel angetreten. Poseidon legte um 03.18 Uhr
in Kiel an.
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Auf dieser Forschungsfahrt legte Poseidon insgesamt 693 sm
zuriick, cavon 415 sm auf Profilfanrt.
Alle im Bericht angegebenen Zeiten sind in MEZ.

2. Erste Ergebnisse

Auf den Profile 1-44 (Tab. 1) wurde an geologisch besonders
interessaenten Teststrecken das Basissignal des ENMG-2 auf Band
aufgenommen (Tab. 2), um an Land weitere Auswertungen durch-
fihren zu konnen.

Auf Profil 42 erbraclhte die Abbildung einsr 2% m tiefen Rinne
sowohl mit dem Sedimentechograph - (Abb.. 6) als auch mit dem
Fécherechograph (Abb. 7) den eindeutigen Beweis, daB das neue
Registriersystem des Facherlots die tatsd@chlichen VerhZltnisse
em Meeresboden wiedergibt.

3. SchluBbemerkungen

Trotz der zum Teil schlechten Wetterbedingungen (Sturm, Nebel)
konnte cas vorgesehene Arbeitsprogramm zu einem grofBen Teil
durchgefiinrt werden urd somit die akustische Vermessung, die
euf der PLANET-Fahrt 9/83 wegen grober See hiZufig ausfallen
mufte, zumindest zwischen Fehmarn und Bornholm teilweise er-
ganzt werden.

Dem Kapité&n und der Besatzung der POSEIDCN sei fiir die gute
und hilfsbereite Zusammenarbeit herzlich gedankt.

Kiel, 12.12.1983

be. & “Falletac

Tabelle 2:

Liste der Bandaufzeichnungen des Basissignals des
EMG-2 mit dem TEAC-Bandgerit

Profil-Nr. Zeit (MEZ) Schiffsgeschwin- Datum
von bis digkeit in Knoten
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B4 18,56 = " 16.15 8.5 24,11.83
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Liste der gefahrenen Profile

Zeit (MEZ)_ Distanz Schiffsgeschwin- Datum
von bis (sm) digkeit in (Kn)
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