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Der Forschungskutter ,,Hermann Wattenberg* (ex ,,Siidfall*):
Basis der Forschung und Lehre des Instituts fiir Meereskunde
in Kiel 1946-1976

Johannes Ulrich und Gerhard Kortum

Am Abend des 5. Juni 2004 strandete in der Wesermiindung der Rostocker Kutter ,,Caribic*. Er war
auf dem Weg von Cuxhaven nach Wilhelmshaven drei Seemeilen siidstlich des Leuchtturmes ,Ro-
ter Sand" auf Grund gelaufen. Die dreikopfige Besatzung und der Bordhund konnten durch einen
Seenotrettungskreuzer der Deutschen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger geborgen werden.
Diese Strandung bedeutete das Ende eines Schiffes, das die Nachkriegstradition der deutschen Mee-
resforschung mitbegriindete.

Zuniichst als Peilboot KFK 491 (Kriegsfischkutter) unter dem Namen ,,Siidfall** bis zum Kriegsende
1945 im Einsatz, diente es dann iiber 30 Jahre dem Institut fiir Meereskunde in Kiel als wichtiges
Hilfsmittel fiir Forschung und Lehre. 1958 wurde der Forschungskutter in ,,Hermann Wattenberg™
umbenannt. Mehrere Generationen deutscher Wissenschaftler aller Disziplinen haben zu diesem For-
schungskutter ein geradezu liebevolles Verhiltnis entwickelt. Auf der ,Siidfall* bzw. spiiter ,,Her-
mann Wattenberg" wurden Praktika und andere Lehrveranstaltungen sowie Mess- und Sammelfahr-
ten fiir zahlreiche Dissertationen und Diplomarbeiten sowie andere Forschungsarbeiten in der west-
lichen Ostsee und in der Deutschen Bucht durchgefiihrt. Die meisten Ergebnisse sind in der alten In-
stitutszeitschrift , Kieler Meeresforschungen* vertffentlicht worden.

Research Boat ,,Hermann Wattenberg* (ex ,,Siidfall*): Basis of research and education at the
Institute of Marine Science in Kiel 1946-1976. On June 5, 2004, the 24,5 m long , Caribic* from
Rostock ran aground in the Weser estuary coming from Cuxhaven on its way to Wilhelmshaven.
This was the end of a boat rather famous because of its prominent role as the workhorse of the Kiel
Institute of marine Research after the War.

Constructed as a coastal survey and patrol boat for the German Navy in 1944 under the name ,,Siid-
fall** it became a basic platform for marine research in the Western Baltic. Generations of post-war
German marine scientists who had studied at the Kiel Institute under the directorship of Georg Wiist
(1890-1977) and Giinter Dietrich (1911-1972) had a special affection for this small vessel, as they
had collected their samples or data for their degree on bord the ,Siidfall* (name changed to ,.Her-
mann Wattenberg" in 1958).

Many of the research results obtained from the ,Siidfall“ were published in the Institute’s journal
..Kieler Meeresforschungen*.
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1. Vom Peilboot der deutschen Kriegsmarine zum Forschungskutter
der Universitiit Kiel

In dem umfassenden Werk von Erich Groner ,.Die deutschen Kriegsschiffe 1815-
1945 finden wir im Band 8/2 unter dem Verzeichnis der , Kriegsfischkutter” die
Eintragung ,,KFK 491 vom 15.7.1944 (Tag der Indienststellung als Vermessungs-
schiff ,,Siidfall” bzw. als Peilboot der Kriegsmarine).

Uber den Kriegseinsatz der ,.Siidfall” ist wenig bekannt. Das Schiff —
nach einer Hallig in Nordfriesland benannt — hatte eine Linge von 24,5 m und ei-
ne Breite von 6,5 m. Der Tiefgang betrug 2,5 m, die Tonnage 75 BRT. Das Schiff
war 1944 bei der Burmeister-Werft in Swinemiinde gebaut worden, und zwar ,,aus
nordischer Fichte mit 86 mm starken Planken* (H. Ohl, 1976). Es besaB eine 125
PS MODAG-Maschine und einen 5 PS Hilfsdiesel. Die Werkzeugausstattung war
sehr mangelhaft.

In diesem Zustand war das Schiff nach der Kapitulation 1945 von den
Engliéindern iibernommen worden, und es gelang dem damaligen Kieler Institutsdi-
rektor Prof. Georg Wiist im Zusammenwirken mit dem zustindigen Ozeanogra-
phen der britischen Admiralitiit, Dr. J.N. Carruthers, und dem englischen Captain
Simpson, diesen Kutter fiir die Kieler Meereskunde bereitzustellen (Abb. 1).

Dass dies alles moglich war, verdankte das Kieler Institut vor allem sei-
nem spiiteren Mitarbeiter Kapitin Hans Ohl, der die nitigen Vorarbeiten geleistet
hatte (Abb. 2). Er verhandelte bald nach Kriesende mit dem Kommandeur der
Vermessungsabteilung der Marine in Greifswald, Kapitin Goertz, iiber ein Schiff
des Vermessungsverbandes, das damals in Flensburg gelandet war.

Am 2. August 1946 erhielt Hans Ohl, der inzwischen vom Institutsdirek-
tor G. Wiist zum Kapitidn des Schiffes ernannt worden war, vom englischen Ha-
fenkapitiin die Erlaubnis, die Reise nach Kiel anzutreten. Doch die Genehmigung
war an eine maximale Windstiirke von 5 Beaufort gebunden.

Die Besatzung bestand nur aus dem Kapitiin und einem Maschinisten. Nach eini-
gen Schwierigkeiten wihrend der Fahrt konnte das Schiff zuniichst an der Nord-
mole der im Krieg beschiidigten Reventloubriicke festmachen.

Nun begann die schwierige Phase des Umbaues vom Peilboot zum
Forschungskutter in einer Zeit, die vom Mangel auf allen Gebieten des tiglichen

Lebens gepriigt war. Den Zustand des Schiffes zur Zeit der Ubernahme beschreibt
H. Ohl (1976) wie folgt:

~Auf dem Vorderschiff stand statt eines Mastes das Fundament eines
demontierten Flakgeschiitzes und achtern ein Kleinstruderhaus, da-

hinter wieder ein Flakstand. .... Eingeschwungene Lotpodeste seit-
lich der Briicke wiesen auf den Charakter eines Vermessungsschiffes
hin. ...*

Doch als erstes musste eine Besatzung zusammengestellt werden. AuBer dem Ka-
pitin und dem Maschinisten wurden vom Kurator der Universitit zwei weitere

Planstellen fiir einen ,technisch-wissenschaftlichen Fischer” und einen ,Matrosen
mit Kochkenntnissen* bewilligt.
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Abb. 1: Forschungskutter ,.Siidfall* im Jahre 1946,
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Mit dieser sparsamen Besatzung ist das Schiff iiber fast drei Jahrzehnte im Einsatz
gewesen, und zwar im gesamten Ostseebereich bis Helsinki und in der Deutschen
Bucht.

Abb. 2: Kapitiin Hans OHL (1911-1985.

Der villige Umbau des Schiffes erforderte gerade in dieser schwierigen
Zeit besondere Sachkenntnis, die das zustindige Universititskuratorium damals
nicht besitzen konnte. Daher wurde dieser verwaltungstechnische Aufwand dem
Kapitiin tibertragen, der das Schiff bei allen zustiindigen Institutionen anzumelden
hatte. Nach der Wiihrungsreform 1948 forderten die Engliinder vom Land Schles-
wig-Holstein die Zahlung eines Kaufpreises von 30.000 DM. Damit ging das
Schiff endgiiltig in Landeseigentum iiber, und der Umbau konnte beginnen.
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Diesen Umbau und die damit verbundenen Komplikationen hat H. Ohl
1976 in einem umfassenden, leider nur hektographiert vorliegenden, Bericht aus-
fiihrlich beschrieben. Er erfolgte groBtenteils als Arbeitsauftrag an die Kieler Ho-
waldtswerke. Da die erforderlichen Mittel duBerst beschriinkt waren, konnten nur
die allerndtigsten Arbeiten erfolgen, um iiberhaupt die Fahrterlaubnis durch den
Germanischen Lloyd zu erhalten.

Bald machten sich jedoch erhebliche Miingelerscheinungen an Bord be-
merkbar. So fehlten z.B. die Mittel, um einen Heizkessel einzubauen, und es mus-
ste versucht werden, mit dem Kiichenherd als umgebaute Naragheizung Wirme
dem Schiff zuzufiihren, was in dem extrem kalten Winer 1946/47 besonders notig
war.

Da mit dem Schiff auch Fischereiforschung betrieben werden sollte, mus-
sten die dafiir notwendigen Umbauten erfolgen, wie z.B. ein Mast mit Eintonnen-
Baum, zwei Fischereigalgen und eine bescheidene Fischereiwinde. Die Fischer-
einetze waren damals nur auf Bezugsschein zu erhalten. Die Kosten hierfiir berei-
teten dem Institutsdirektor ,schlaflose Nichte”, wie H. Ohl schreibt. Dennoch
wurde zu Silvester 1946/47 an Bord im kleinen Kreis bei starkem Frost mit einem
HeiBgetriink die Indiensistellung der , Siidfall” gefeiert.

Im folgenden Jahr musste der Ausbau eines Laborraumes erfolgen. Da
aber hierfiir keine Mittel zur Verfiigung standen, musste Ohl versuchen, iiber den
damals blithenden Schwarzen Markt die Gelder zu beschaffen, was ihm durch den
Verkauf von zwei iilteren Sextanten zum Erstaunen des Institutsdirektors auch ge-
lang. So konnte der Bau eines kleinen Holzlabors mit Peilkompass zum Preis von
10.000 RM in einer Flensburger Werft erfolgen. Mit dieser bescheidenen Notaus-
stattung konnte man nun die ersten Forschungsfahrten durchfiihren.

2. Die ersten Forschungsfahrten

Nach dem Umbau fanden die ersten Ausfahrten im Friihjahr 1947 in die Kieler
Bucht statt. Hierbei handelte es sich jedoch nur um Geriteerprobungsfahrten, ins-
besondere fiir die Ozeanographie, die Planktologie und die Fischereibiologie. Bald
erweiterte sich der Fahrtbereich bis zur Schlei und zur Flensburger Forde.

Im Oktober 1948 kam es auf einer Reise in die Liibecker Bucht und nach
Fehmarn zu einem schweren Maschinenschaden, wodurch das Schiff mandvrier-
unfihig war und Kapitin Ohl versuchen musste, mit Hilfe eines Dreiecks-GroBse-
gels den Kutter in den niichsten Hafen zu bringen. Doch diese Segelfahrt miss-
lang, und nun musste Hilfe von Warnemiinde angefordert werden, was ohne Funk-
geriit — es gab ja nicht einmal einen Empfiinger — nur bei Tageslicht mit Flaggen-
signal moglich war.

Hierzu sei der spannende Text aus dem Bericht von H. Ohl wortlich
wiedergegeben:

Wir setzten: ,Benitige Schlepperhilfe’. Damals aber war der
Schiffsverkehr noch minimal. Wiihrend des Vormittags lief ein Fahr-
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zeug nach Travemiinde, beachtete uns aber nicht. SchlieBlich hat
man das Signal von Land ausgemacht. Ein kleiner Schlepper steckte
die Nase aus der Hafenausfahrt, zog sich aber gleich wieder zuriick,
als er die steile See zu spiiren bekam. Danach wagte es ein Fischkut-
ter, der uns dann nach langer Miihe auf den Haken nahm und sich da-
bei das Schanzkleid beschiidigte. Mit noch gréBerer Miihe und An-
strengung wurden per Hand 120 m Ankerkette eingehievt, danach
waren wir alle sehr erschopft.

Wir machten an einer kleinen Werft in Warnemiinde abends fest, an
einem Sonnabend. Kiindler, Machens und ich gingen sofort an Land,
um telegraphisch das Institut in Kiel zu informieren. Wieder an Bord
gekommen, wurde uns aufgeregt mitgeteilt, dass der inzwischen an
Bord gewesene russische Hafenkommandant den Motorschaden be-
zweifelte, wahrscheinlich weil der 5-PS-Hilfsdiesel einen ziemlichen
Lirm verursachte, auBerdem habe der Kapitiin an Bord zu sein, wir
konnten ja ein Spionageschiff sein, und ich hiitte mich morgen friih
um 10.00 Uhr auf der Kommandantur einzufinden.

Es gelang mir, am nichsten Morgen den Hafenkommandanten von
unserer Havarie zu iiberzeugen, und wir schieden friedlich nach eini-
gen Auflagen, die zu erfiillen waren, und ich hatte die Auslauferlaub-
nis nach Beendigung der Reparatur in der Tasche.*

Doch in der Folgezeit gab es immer wieder Schiiden am Schiff zu beheben. Dies
betraf vor allem den Unterbodenbereich, wo die Bohrwiirmer Schaden angerichet
hatten. Nun musste eine Werft gefunden werden, die die schadhafen Planken durch
neue ersetzen konnte, ohne dass dadurch die geringen Mittel des Institutshaushaltes
liberschritten werden mussten. Hier gelang es Prof. Wiist mit dem Direktor der Re-
paraturwerft bei Howaldt Sonderbedingungen auszuhandeln, so dass auch die zu-
kiinftigen Reparaturen zu erschwinglichen Preisen erfolgen konnten. Allerdings
war die Besatzung auch hierbei voll mit im Einsatz, so dass etwa einhundert lau-
fende Meter Schiffsplanken in gemeinsamer Arbeit ersetzt werden konnten.

Jetzt waren weitere fiir die Sicherheit des Schiffes wichtige Installationen
erforderlich, wie der Einbau eines Sprechfunkgerites und eines Echographen.
Erstmals wurden die Kosten hierfiir von der Deutschen Forschungsgemeinschaft
iibernommen.

Da das Schiff nun voll einsetzbar war, wurden auch groBere Reisen unter-
nommen, so z.B. die fischereibiologische Erforschung diinischer Gewiisser durch
R. Kiindler in Zusammenarbeit mit den Zoologen und Planktologen des Instituts.

3. GriBere Forschungsprogramme im Ostsee-Bereich
Neben diesen regelmiBigen fischereibiologischen Fahrten in diinischen Gewiis-

sern fanden zahlreiche ozeanographische MeBfahrten in der Kieler Bucht statt, die
z.T. auch der Ausbildung der Studenten dienten. Als erster Doktorand von G.
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Wiist erhielt H. Weidemann die Aufgabe, mit der ,,Stidfall” die Strémungsverhalt-
nisse in der Liibecker Bucht zu untersuchen, da die Abbriiche am Brodtener Ufer
vor Travemiinde gefihrliche AusmaBe erreichten. Somit war dieser Kutter auch
auf dem Gebiet der angewandten Forschung im Einsatz. Dies betraf auch Untersu-
chungen der Wasserqualitiit der Trave, die durch industrielle Abwiisser verunrei-
nigt worden war. Der Verursacher konnte damals durch diese Untersuchungen er-
mittelt werden.

Auch im Bereich der Schlei fanden in den vier Jahreszeiten regelmiBig
physikalische und chemisch-biologische Forschungsarbeiten statt. Doch ein grof-
riumiger Einsatz ergab sich fiir die ,,Stidfall* durch ein Programm der meeresbo-
tanischen Abteilung unter C. Hoffmann. Hierbei handelte es sich um die Untersu-
chung des Algenbewuchses entlang der gesamten Schleswig-Holsteinischen Ost-
kiiste von Travemiinde bis Flensburg. Das inzwischen zusiitzlich beschaffte Bei-
boot ,.Laminaria® leistete hierbei notwendige Hilfe im ufernahen Bereich.

Sogar an den archiiologischen Untersuchungen im Haddebyer Noor bei
Schleswig war damals ,Siidfall” beteiligt. So wurden mit Hilfe des Echographen
versunkene Siedlungen entdeckt und auch gesunkene Boote, die spiter geborgen
werden konnten. ‘

Aber es gab noch ein anderes GroBprojekt des Landes, an dem das Schiff
mitwirken konnte. In Zusammenarbeit mit der Wasser- und Schifffahrtsdirektion
Kiel wurden zur Vorbereitung der Bauarbeiten fiir die Fehmarnsund-Briicke physi-
kalische Messungen der Stromgeschwindigkeiten im Sund durchgefiihrt, wodurch
schlieBlich die Entscheidung fiir den Bau der Briicke erleichtert wurde. GroBen
Anteil hatten hierbei die physikalischen Untersuchungen von H. Weidemann.

4. Weiterer Ausbau des Schiffes

Um die Unterbringungsméglichkeiten an Bord zu verbessern, wurde der Innenaus-
bau den Howaldtswerken in Auftrag gegeben. Die hierfiir erforderlichen Mittel
konnten zu Zweidritteln als ,Schenkungsurkunde™ verbucht werden. Nunmehr
war die Unterbringung von sechs bis zu acht Wissenschaftlern (auch fiir lingere
Reisen) gesichert.

Uber die technische Ausstattung und wissenschaftliche Ausriistung des
Forschungskutters liegt ein detaillierter Bericht von Wiist in seiner Ubersicht der
ersten Dekade der Institutsentwicklung nach dem Krieg vor (Wiist et al. 1956,
Kap. V: Forschungskutter ,,Siidfall* S. 143-147), mit Photos und Generalplan so-
wie Bemerkungen zum Einsatz.

Auch fiir die kurzzeitige Unterbringung von Wissenschaftlern und Stu-
denten standen zeitweise Ubernachtungsplitze zur Verfiigung, was Anfang der
50er Jahre, da es im Kieler Stadtbereich infolge der kriegsbedingten Zerstérungen
kaum Quartiere gab, bisweilen ausgenutzt werden musste. So wurde z.B. im Som-
mer 1950 einer Gruppe von Berliner Geographiestudenten, der auch der Verfasser
(J. Ulrich) angehorte, im Rahmen eines Institutsbesuches die Ubernachtung auf
der ,Siidfall* und eine Demonstrationsfahrt mit dem Schiff erméglicht.
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5. ,,Siidfall** wird zu ,,Hermann Wattenberg*

Da der Name , Siidfall” vor allem bei auslindischen Wissenschaftlern wenig aus-
sagte, kam man 1958 — auf Vorschlag von G. Wiist - iiberein, das Schiff umzub;:-
nennen, und zwar in ,Hermann Wattenberg* nach dem ehemaligen Direktor des
Instituts fiir Meereskunde, der bei einem der letzten Bombenangriffe auf Kiel am
24. Juni 1944 im Kitzeberger Institut den Tod gefunden hatte.

H. Wattenberg (1901-1944) hatte in Hannover und Miinchen Chemie stu-
diert (Promotion 1923). Ab April 1924 war er als Assistent am Chemischen Insti-
tut der Technischen Hochschule in Danzig titig. Wattenberg nahm an der Deut-
schen Atlantischen Expedition 1925-1927 unter Alfred Merz auf der “Meteor™
teil. Auch an den spiiteren Forschungsfahrten mit diesem Schiff war er als Meere-
schemiker beteiligt. Kurz nach seiner Habilitation am 1. Miirz 1934 in Berlin er-
hielt er dann am Institut fiir Meereskunde in Berlin einen Lehrauftrag fiir Physik
und Chemie des Meeres. Vor seiner Emennung zum ordentlichen Professor und
Direktor des Instituts fiir Meereskunde in Kiel am 20. April 1944 war Wattenberg
in der Kriegszeit am Marine-Observatorium in Wilhelmshaven und Greifswald ti-
tig gewesen. Im In- und auch im Ausland genoss Wattenberg hohes Ansehen. (Nii-
heres zu Wattenberg sieche M. Ehrhardt, 1986; S. Gerlach & G. Kortum, 2000).

So wurde am 23. Mai 1958 12 Uhr die , Siidfall” in ,Hermann Watten-
berg"™ umbenannt (Abb. 3.). Der Taufakt wurde durch Frau Wattenberg, der Witwe
des Verstorbenen, im damaligen Olympiahafen in Kiel vollzogen.

Wie H. Ohl berichtet, erhielt das Schiff bald danach durch Emeuerung der

Holzreeling und Erhthung des Schanzkleides auf 90 ¢cm seinen ,harmonischen
Aufbau®.

6. Untersuchungsfahrten fiir andere Kieler Universitiitsinstitute sowie fiir
wissenschaftliche Programme aus Hamburg und Hannover

Von Beginn an wurde der Kieler Forschungskutter auch anderen interessierten
Kieler Universitiitsinstituten im Rahmen der Moglichkeiten zur Verfiigung ge-
stellt, in erster Linie den biologischen Instituten, dem Geologisch-Paléiontologi-
schen Institut und fiir Geriiteentwicklung dem Institut fiir Angewandte Physik.
Auch die Geographen und Geohysiker nutzten gelegentlich die ,Siidfall* bzw.
spiiter die ,,Hermann Wattenberg”. Dieses interdisziplinire Umfeld blieb typisch
fiir die Kieler Meeresforschung und ihre Schiffe.

Wissenschaftler in- und auslindischer Institutionen beneideten inz\_vl-
schen das Kieler Institut um dieses zweckmiiBige und dabei nicht sehr kos}enm_-
tensive kleine Schiff, das sich durch hohe Seetiichtigkeit auszeichnete und vielsei-
tig einsetzbar war. So bewarben sich auBer den mit Meeresforschung befabten an-
deren Kieler Instituten auch Wissenschaftler auswiirtiger Behorden und Universi-
titsinstitute um Einsatzzeiten fiir ,Hermann Wattenberg™.
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Vor allem Mitarbeiter des Meteorologischen Instituts der Hamburger Uni-
versitit unter Prof. K. Brocks (1912-1972) benutzten das Schiff iiber Jahre hinweg
jeweils einen Monat lang fiir Messungen in den wassernahen Grenzschichten der
Atmosphire. Die hierfiir nétigen Mittel wurden von der Fraunhofer-Gesellschaft
iibernommen. Die Untersuchungen fanden sowohl in der Kieler Bucht als auch in
der Nordsee mit Stiitzpunkt Helgoland statt. Hierfiir erhielt das Schiff ein Atlas-
Radargerit und eine Anschiitz-Kreiselanlage. Beide Instrumente konnten auch
nach Beendigung der Arbeiten an Bord bleiben.

Abb. 3: Forschungskutter ,,Hermann Wattenberg™ beim Taufakt am 23. Mai 1958 im alten Kieler
Olympiahafen.

Auch die Geophysiker der Bundesanstalt fiir Bodenforschung in Hanno-
ver hatten Gefallen an dem Schiff gefunden, und H. Bungenstock fiihrte jahrelang
seismische Messungen mit der damals neu eingesetzten ,,Air Gun* durch.

7. Der IUGG-Kongress in Helsinki - eine extreme
Beanspruchung des Schiffes

Im Sommer 1960 fand in Helsinki ein internationaler geophysikalischer Kongress
statt, an dem auch Kieler Wissenschaftler mit Vortriigen beteiligt waren. Fiir den
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kleinen Foschungskutter bedeutete die Fahrt nach Helsinki eine extreme Bela-
stung, mussten doch — da es sich zugleich um eine Forschungsfahrt handelte -
zahlreiche Geriite, Tonnen und 80 m Messmasten mit 6 Tonnen Gewicht an Deck
untergebracht werden, die fiir physikalische Untersuchungen von W. Krauss beng-
tigt wurden.

So war das Schiff vollgestopft mit Geriten, was ein Durchkommen an
Bord iuBerst schwierig machte. Auch die Zahl der Fahrtteilnehmer war extrem
hoch. Die Besatzung musste von vier Mann auf sieben erhdht werden. AuBerdem
waren sieben Wissenschaftler an Bord, so dass ingesamt 14 Personen Platz finden
mussten. Auch das Labor wurde nachts zum Schlafraum umfunktioniert.

Fiir die Wissenschaftler der ,Hermann Wattenberg™ war die Tagung in
Helsinki ein groBes Erlebnis, zumal das Schiff im Zentrum der Stadt nahe dem
Marktplatz festmachen konnte, und zwar lingsseits des DDR-Forschungsschiffes
.Joh. L. Kriiger* (spiiter ,,Professor Albrecht Penck*). Dadurch waren direkte Ost-
West-Kontakte an Bord beider Schiffe in freundschaftlicher Atmosphiire mit Be-
satzung und Wissenschaftlern aus der DDR méglich.

Wie die Anreise zur Tagung, so wurde auch die Riickreise fiir physikali-
sche Messungen genutzt, indem W. Krauss seine Verankerungsmasten auch bei
kritischen Windgeschwindigkeiten bedienen musste, was fiir Schiff und Besatzung
duBersten Einsatz erforderte. Doch der Forschungskutter hatte seine bisher grifite
Belastungsprobe erfolgreich bestanden.

8. Die Vollendung des Ausbaues

In den 60er Jahren war es aufgrund der giinstigen Finanzlage des Landes Schles-
wig-Holstein und der Fraunhofer-Gesellschaft méglich, das Schiff besser auszu-
statten. So wurde die Schiffswerft Arp beauftragt, eine AEG-elektrohydraulische
Drehfliigelanlage einzubauen, und durch die Firma Anschiitz erhielt das Schiff ei-
ne Selbststeueranlage, so dass die Mandvrierfiigkeit erheblich verbessert wurde.
AuBerdem bekam der Kutter einen neuen Mast mit Zweitonnenbaum (Abb. 4).

Inzwischen war im Jahr 1959 nach der Emeritierung von Prof. G. Wiist
die Institutsleitung G. Dietrich iibertragen worden. Er benutzte damals das Schiff
vorwiegend fiir Praktikumsfahrten und Exkursionen mit Studenten und sorgte da-
fiir, dass der Kutter aus Sondermitteln des Kultusministeriums ein Decca-Naviga-
tionsgeriit erhielt. ,,Damit war das Schiff, wenn auch langsam, im Laufe von 15
Jahren zu einem navigatorisch und technisch gut ausgeriisteten Forschungskutter
geworden .** (H. Ohl, 1976).

9. Ein ,,Ersatzbau* geht in Planung
Die stindig wachsende GroBe des Instituts und die Erweiterung der Forschungs-

aufgaben fiihrten zu neuen Planungsvorhaben beim Schiffseinsatz. Fiir lingere
Reisen in die Nordsee mit ca. 12 Wissenschaftlern war ,Hermann Wattenberg”
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ungeeignet. So ging bald ein Zweiwachenschiff als , Ersatzbau Hermann Watten-
berg® in Planung, und H. OHL konnte seine langjéhrigen Erfahrungen als Kapitin
in den Bau mit einbringen.

utter sHERMANN WATTENBERG
Forschungshutter hn‘. MAN] [

feragg Kull Bkl Hol. i Imatitul fiir Meoreskunde an der Uni-

versitd! Kiel, Kiel — Baujohr: m:
Hilt : Devts-Dicsel Echograph (ELAC), Bchlingerdimp/ungs-
Typ: ¥ 8L 524, 85 P8 aulage mit 13 Flossen.
Tvp: F BL 112, 15 P§ :::-ruwdu Besatzungamitglieder: § Mawn
1 € Wissenschaftier
Bremnatoffverbrouch: 4,4 t Dieselsl pro Tag 3 glektr. Bugankerwinde (Achgelus)
Geschwindigheit ... ... .. ... . c; 8 ks 1 elekir. Fiscknetrcinde [Achgelus), Boi-
temgalgen
9 mit: Radar (Atlas 1800), Krel- 1 wlektr. Ber (L formar —
Topenietiung. 330 P3¢ bol 1280 Uphe NAEx), Peabpeioatt oyl (A Samune)
ang 13 P schute nl vt | A/, Decoa-Nn- L . |
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Abb. 4: Schiffsplan der ,Hermann Wattenberg* fiir die Werftarbeiten in den 1960er Jahren

Nachdem im Oktober 1964 der Bauauftrag erteilt war, verlieB Ohl Anfang
1965 sein Schiff, um sich ganz dem Neubau des Nachfolgeschiffes ,.Alkor* zu
widmen, das er 1966 als Kapitiin iibernahm.
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10. Die letzten zehn Jahre als Forschungskutter (1966-1976)

Das Finanzministerium des Landes Schleswig-Holstein beabsichtigte, das Schiff
nach der Indienststellung der ,,Alkor* 1966 zu verkaufen. Doch der Kutter wurde
auch weiterhin dringend gebraucht. Zum Gliick gelang es G. Dietrich und W.
Krauss, dafiir zu sorgen, dass die notigen Personal- und Sachkosten von der Fraun-
hofer-Gesellschaft iibernommen werden konnten, so dass der Kutter zwar Eigen-
tum des Landes blieb, aber fiir das Finanzministerium keine Kosten entstanden.

So konnte also die ,,Hermann Wattenberg™ dem Institut zunéchst erhalten
bleiben. Auch spiter eintretende Schwierigkeiten bei der Finanzierung konnten
mit Unterstiitzung des Universititskuratoriums iiberwunden werden.

Nach dem Weggang von H. Ohl iibernahm zuniichst 1965 Kapitin Haus-
wald das Schiff bis zu seinem tddlichen Unfall. In der Zeit von 1968 bis 1974 war
H. Sichau als Kapitin an Bord, bevor er nach dem Ausscheiden von H. Ohl die
Alkor* iibernahm. Unter ihm fanden auch zahlreiche lingere Fahrten — so in die
Deutsche Bucht und in dinische Gewiisser — statt. Die weiteste Reise fiihrte da-
mals nach Leningrad.

Nachdem im Jahr 1976 die ,,Poseidon™ als drittes gréferes Institutsschiff
ihren Liegeplatz im Hafen eingenommen hatte, musste nun ,Hermann Watten-
berg™ endgiiltig aus dem Institutsverband ausscheiden und verkauft werden.

Das Schiff, das 30 Jahre im Dienst des Instituts fiir Meereskunde gestan-
den hatte, sah noch nicht wie ein Veteran aus. Es war — abgesehen von kleinen
»~Alterserscheinungen™ — noch gesund und gut ausgeriistet. Es machte einen ge-
pflegten Eindruck.

Hierzu sei noch einmal Hans Ohl (1976) zitiert, dem der Abschied von ,,seinem™
Forschungskutter besonders schwer gefallen war:

.50 heiit es also Abschied nehmen von einem Schiff, das fiir viele
deutsche Meereskundler der Beginn ihrer Laufbahn wurde, auf dem
technisch-wissenschaftliche Gerite zum ersten Mal eingesetzt, er-
probt und dann vervollkommnet wurden, auf dem Lehre und For-
schung betrieben und Studenten trainiert wurden fiir den spiiteren
Einsatz auf groBeren Forschungsschiffen auf den Weltmeeren.

Dieses Schiff habe ich im harmonischen und intensiven Zusammen-
wirken von Wissenschaftlern und Besatzung sowie von Verwaltungs-
stellen des Kuratoriums und des Kultusministeriums und auch der
Werften in unvergeBlicher Erinnerung.

Ich wiinsche dem Schiff fiir die Zukunft stets drei Fuss Wasser unter
dem Kiel!"

Am 30. Juni 1976 schied die ,,Hermann Wattenberg™ ex ,,Siidfall* aus dem Dienst
am Kieler Institut fiir Meeeskunde aus. Die letzte Forschungsfahrt fand zweiTage
vorher in der Kieler Bucht statt (s. Auszug aus dem Schiffstagebuch, Abb. 5). In
der dreiBigjdhrigen Einsatzzeit wurden rund 200.000 Seemeilen zuriickgelegt und
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30.000 Beobachtungsstationen durchgefiihrt. All die Jahre fuhr das Schiff ohne
Havarie und ohne nennenswerte Schiiden. Es bewiihrte sich auch bei schlechten
Wetterlagen und konnte die erforderlichen Messdaten auch unter extremen Ver-
hiiltnissen erbringen.

11. Das weitere Schicksal des Schiffes (1976-2004)

Vom Jahre 1976 an gehirte das Schiff den Finkenwerder Skippern Horst Schubert
und Jens Aders. In der Werft Behrens in Hamburg-Finkenwerder erfolgte der Um-
bau zu einem Touristik-Schiff fiir insgesamt 350.000 DM. Die Veranstalter plan-
ten einen Siebenmonats-Trip rund um Afrika mit maximal zehn Passagieren. An-
stelle der Labors wurden ein ,,gemiitliches Deckshaus™ eingerichtet und fiinf Dop-
pelkabinen installiert. Um den Begriff ,,Forschung™ zu erhalten, wurde ein ,Klub
der Hermann-Wattenberg-Freunde™ gegriindet.

Doch der grobe Reiseplan platzte, da sich zu wenig Interessenten fanden.
Aber Horst Schubert konnte andere Pline ausfiihren. So wurden im Jahr 1980
Fahrten fiir Touristen in griechischen Gewiissern unternommen, wobei am Schiff
Lnicht die kleinste Reparatur nétig war* (H. Schubert).

In den Jahren 1982 und 1983 war das Schiff kuzzeitig in Kiel zu Gast, um
von hier aus einen Norwegen-Trip zu beginnen, dem sich eine Mittelmeerfahrt an-
schlieBen sollte. Der Kieler Wissenschafts-Journalist Bruno Bock nannte damals
das Schiff einen ,,Luxusliner en miniature®.

Ab 1. August 1983 hatte der Kutter einen neuen Eigner: Ingo Dietrich. Er
filhrte Angelausfliige, Taucherreisen und Kanalfahrten in dinischen und norwegi-
schen Gewiissern durch und warb mit dem Slogan: ,Es sind an Bord sechs
schnuckelige Doppelkabinen fiir insgesamt 12 Fahrgiiste, es gibt Bordkino, Bord-
musik und ein erholsames Bordleben*.

Was sich in den letzten zwanzig Jahren mit dem Schiff ereignete, ist nur
sporadisch zu erfahren. Im Jahre 1989 wurde der Kutter in ,,Caribic* umbenannt
und an das Angeltouristik-Unternehmen , Fisketours™ mit Sitz in Antigua und Bar-
buda verchartert. Thr Heimathafen war bis zum Jahr 2003 St. John. Aber die An-
gelfahrten fanden zumeist im Bereich von Nord- und Ostsee statt.

Doch bald gab der damalige Eigner das Schiff auf. Die ,,Caribic* verfiel zu-
sehends, wurde sogar in SaBnitz gepliindert und dann von einem neuen Eigentii-
mer (Lars Benn) zum Tauchschiff umgebaut, wofiir etliche Instandsetzungsarbei-
ten erforderlich waren.

Auf der anschlieBenden Fahrt in die Nordsee unterbrach der Kutter die Rei-
se und lag zur Jahreswende 2003/2004 kurzzeitig in Kiel und in Eckernforde. Hier
kam es zu Problemen mit den Behirden, und es wurden mehrfach Auslaufverbote
wegen der Schiffsmiingel verhiingt.

Nach geplanten Touren von Cuxhaven und Wilhelmshaven aus sollte die Weiter-
fahrt nach Portugal erfolgen. Doch daraus wurde nichts. Wie eingangs dargestellt, lief
die ,.Caribic* alias ,,Hermann Wattenberg" am Abend des 5. Juni 2004 auf dem Weg
nach Cuxhaven nach Wilhelmshaven siidostlich des Leuchtturmes .Roter Sand™ auf
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Grund {Ahb 6). Dort befindet sich das Wrack z.Z. immer noch bei Tonne 20.

Uber die Strandung des Schiffes wurde u.a. im Jahrbuch 2005 der Deut-
schen Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger sowie in einer Fernseh-Abendsen-
dung des Noddeutschen Rundfunks am 16. Dezember 2005 berichtet. ‘

So fand dieses ehemalige Traditionsschiff der Kieler Meereskunde unver-

Abb. 6: Strandung der ,.Caribic” ex ,Hermann Wattenberg"™ in der Wesermiindung (5./6. Juni 2004)

dient ein trauriges Ende auf einer Sandbank in der Wesermiindung. Alle Logbii-
cher aus dieser Zeit sind noch im historischen Institutsarchiv vorhanden und doku-
mentieren Tag fiir Tag die interdiszipliniren Forschungseinsiitze des Schiffes, an
denen wiederholt auch ausliindische Gastforscher beteiligt waren, im Bereich von
Ost- und Nordsee.
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