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Verlauf der Arbeiten

Am 21.8.1969, 13.42 Uhr, machte die "Planet" in Bergen am
Tolbukskai fest und beendete damit den zweiten Abschnitt

ihrer Fahrt ins Uordmeer. Die Arbeiten hatten der Seegeo~
physik unter der Leitung von Prof. Dr. i. Closs, liannover,
gegolten. Die Arbeitsgruppe "Geophysik' schiffte sich bis

zum 22,3, morgens aus, Am 22.8. abends war programmidBig die
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Prof., Dr. G, Dietrich, Fahrtleiter, Ifil
Dr., K.H, Keunecke, OFDw
Dr, ¥, Schott, Ifii

Techn., b. BDeling, OFBw
Techn. W. Behrend, TfM
Techn. D. Carlsen, Ifi
Techn. H. Ebel, OFBw
Kartogr. A, Eisele, Ifli
Ing. G. GraBhoff, Ifli
cand, W. Horn, If:

cand. W. Hussels, Ifil
cand, T. Lidller, Ifil

cand, G. Wegner, Lfil
Techn. H.P., Westphal, OFIw

Der Fahrtleiter nahm am 21.8. Kontakt mit dem deutschen
Generalkonsul, Dr. Bormann, und den leitenden Herren des
Geophysikalischen Instituts und des Fischereidirektorats
auf. Am gleichen Abend gab der Generalkonsul in seinen
Hause einen Empfang im kleinen Kreise, am folgenden Abend
iud der Fahrtleiter eine kleine Gruppe norwegischer Wissen-
schaftler, denen wir durch ihre Beitrige zur Zusammenarbeit
zu besonderem Dank verpflichtet waren, zu einem LEssen an
Bord ein. Dazu gehdrten u.a. der Rektor der Universitédt

Bergen.



Am 23.8,, 10,00 Uhr, legte "Planet” in Bergen ab. Da von der
offenen See ndrdliche Winde Stdrke 9 Lft gemeldet waren, wurde
der Schdrenweg nach Aalesund gewdhlt, um dem Arbeitsgebiet in
See moglichst schnell nahe zu sein. Am 24.8., 03.00 Uhr, war
das Schiff in Aalesund fest, unweit des norwegischen Forschungs-
schiffes “lelland Hansen™, das mit "Planet" am Programm “Worwegi-
sche See 1959" zusaumenarbeitete, ilit dem Fahrtleiter, ierrn
Leinebd, fand am Morgen des 24.8.1969 eine Besprechung statt.
"Helland Hansen" hatte die verankerten leBketten von “Planet"
wiederholt aufgesucht und konnte erfreuliche Ergebnisse mitteilen.
Sie hatte "Planet” nach dem ersten Fahrtabschnitt im Testgebiet
abgeldst und zeitweise wurde ihre Aufgabe durch "Anton Dohrn"
ibernommen. Bis auf 2 Sendebojen und eine Wavigationsboje waren
an der ieeresoberfldche alle Geridtemarkierungen vollzdhlig. In-
zwischen war Wetterberuhigung eingetreten, "Planet” lief  nach
7-stiindigem Aufenthalt von Aalesund am 24.6.1969 ins Arbeitsge-
biet aus. Zundchst wurden die am Wege liegenden drei Hochsee-
pegel aufgenommen und soweit wie mdglich wieder einsatzfidhig
gemacht (Zinzelheiten siehe Anlage F). Am 25.8, um 05.30 Uhr
begann die Kontrollfahrt zu den verankerten sechs MeBketten,
Sichtkontrolle der Funkbojen, Kontrolle der Sender der Funk~-
bojen und Kontrolle der akustischen Ausi8ser am ieeresboden
wurde durchgefiihrt, Es ergab sich ein sehr beruhigendes Er-
gebnis: Alle sechs akustischen Ausliser antworteten, dagegen
waren zwei der sechs Sendebojen verschwunden, von den vier ver-
bliebenen sendeten noch drei. Zuvor war “Anton Dohrn” zu einem
dhnlichen Ergebnis gekommen: eine Sendeboje nicht gesehen,

flinf gesehen, "lelland Hansen"” hatte das gleiche gemeldet.
(Einzelheiten siehe Anlage A). Von den drei Mavigationsbojen,
die "Planet” im ersten Fahrtabschnitt ausgelegt hatte, wurden
am 25.8., eine auf Position ("D")} gefunden, "Anton Dohrn* hatte
noch zwei gesehen ("C" und “D")., Verankerung "b" war wenige
Stunden nach dem Auslegen verschwunden, wahrscheinlich ge-
sunken. Am 3.9, war auch Boje D" nicht mehr auf Position,

Die lMeldung des norwegischen Vermessungsschiffes "Hydrographer"

besagte, dass eine solche Boje ohne Radarschirm und Leuchte



etwa 60 sm ndrdlich gesichtet worden war, Der geringe Wert einer
solchen Blechtonne rechtfertigte nicht einen halbtidgigen ilarsch

des Schiffes zur Suche der treibenden Boje. ilach der erfolgreichen
akustischen Kontrolle der sechs HeBketten wurde am 25.8., 20.00 Uhr,
mit einem Dreieckskurs begonnen. Dieses Programm wurde am 30.3.,
06,00 Uhr, beendet, Jeder Umlauf dauerte 17 Stunden und hatte 29
MeRstellen, insgesamt wurden 83 Stationen wmit Bathysonden durchge-
filhrt, 84 XBT's geworfen und 168 Registrierungen mit Bathythermo-
graphen erzielt (Einzelheiten siehe Anlage E). Ausserdem lief
dauernd der Salinograph~Thermograph zur kontinuierlichen Registrie-
rung von Temperatur und Salzgehalt an der Meeresoberfldche. Das
Dreieck schloss das Seegebiet mit den 6 ifeBketten von "Planet"

ein, ferner die 3 leBketten von “Helland Hansen"” und die ankernde
“Helland Hansen™, die Dauermessungen durchfilhrte. Von 30.8.,

06.00 Uhr - 31.8., 11,00 Uhr, wurden die Lotprofile des ersten
Fahrtabschnittes erginzt (siehe Anlage D). Fahrentholz~ und
Decca-Plotter lieferten gute Unterlagen zum Entwurf einer Tiefen-
karte des Untersuchungsgebietes. AuBerdem wurde der llochseepegel T

nach Abschluss einer Uberholung wieder ausgesetzt.,

Am 31.8.,, 16,18 Uhr, machte "Planet” im Hafen Aalesund zum Aus-
tausch von Wissenschaftlern fest, Am 1.9. wurde Xontakt mit dem
norwegischen Vermessungsschiff “Hydrographer” aufgenommen, Am

2.9, schifften sich sieben ilerren der lieBgruppe '"Physikalische
Ozeanographie” aus (Dr. K.HIl. Keunecke, Dr., F, Schott, Techniker

W. Behrend, D, Beling, H., Zbel, H.P, Westphal und cand. W. Hussels),.
Dafiir wurde die Aufnahmegruppe filir die MeRketten verstirkt durch
die finf Herren: Prof., Dr. G. Siedler, Dr, E. Hollan, Dr. ¥, Zenk,
Dipl,-Ozeanograph J. Meincke, Techn., U. Lentz. Am 29,9, wurde ein
Busausflug der Eingeschifften und der wachfreien Besatzung nach
Andalsnes und Geiranger gemacht., Abends waren der deutsche General~
konsul Dr, Bormann aus Bergen und der Wahlkonsul Johan Hagen#s aus

Aalesund an Bord,

ifit dem Auslaufen von Aalesund am 3,.9.,, 08.12 Uhr ins Testfeld
nehmens “‘Horwegische See 196¢", Da die Wetterlage ungewdhnlich
ruhig mit HHW 2 war, aber ein Sturmtief von Island sich n#herte,

wurde sofort mit dem Aufnahme der lieBketten begonnen:



iledkette VI um 16.20 akustisch ausgeldst, schwimmt auf und

wird in der Zeit 16.30 - 17.45 geborgen
MeRkette I um 18,30 akustisch ausgeldst, schwimmt auf und

wird in der Zeit 18.40 ~ 19,50 geborgen
ileBkette II wum 20,20 akustisch ausgeldst, schwimmt auf und

wird in der Zeit 20.30 - 21.45 geborgen
In der Hacht ging "Planet™ auf erginzende Lotprofile. Am folgenden
Tage, dem 4.9.,, wurden die restlichen drei ilefliketten aufgenommen.
ilefkette IV um 05.55 akustisch ausgeldst, schwimmt auf und

wird in der Zeit 06.00 bis 07.20 aufgenommen
ileBkette III um 03.20 akustisch ausgeldst, schwimmt auf und

wird in der Zeit 03.30 bis 09.40 aufgenommen
lefkette V um 10,15 akustisch ausgel8st, schwimmt auf und

wird in der Zeit 10.34 bis 11.21 aufgenommen

Die Exaktheit der Aufnahme ist kaum mehr zu iibertreffen. 52 wert-
volle Registriergerite wurden in wenigen Stunden bei Wassertiefen

von 600 - 900 m geborgen (Einzelheiten siehe Anlage A und B). Diese
Perfektion kam nicht von ungefilhr, jahrelange Vorarbeiten in der
Technologie der Verankerung von Meﬁgerﬁten im Ifii £iel und im DUI-
damburg sind vorausgegangen und trugen jetzt ihre Friichte. "Planet"
und seine Besatzung haben einen wesentlichen Anteil an diesen einzig-

artigen Ablauf der Aufnahme.

Hach Bergung der letzten MelBkette brieste der Wind auf 7 - 5 Bft
aus SSE auf, Trotzdem konnten die Hochseepegel III und IT er-
folgreich geborgen werden, von Pegel I war schon zuvor zufillig
die Positionsboje gefunden und geborgen worden. Die Suche nach
dem Gerdt bei rauhem Boden, 190 m Wassertiefe und grober See
stand bevor, Es wurden zwei abschliefende XBi-Profile in der
Hacht vom 4. zum 5.9, gefahren (siehe Anlage E) und am 5. 9.,
06.00 das Suchgeschirr itber das Heck ausgefahren. Bereits nach

2 Stunden war der jlochseepegel gefunden und um 08.50 an Borxd,
ohne dass das Ger#dt DBeschddigungen erfahren hatte. Die hohe
Genauigkeit der Posgitionsbestimmungen mit lHilfe der neuen
norwegischen Decca-Kette hat zum Gelingen des schwierigen Handvevrs
bejgetragen, Uberhaupt wurde das gesamte Unternehmen sehr durch

die neuven Decca-Ketten erleichtert,



Inzwischen meldet ein norwegisches Vermessungsboot, dass es
eine unserer verlorenen Sendebojen geborgen habe, Bei dem

hohen Wert dieses Geridtes wurde ein Treffen in den Schiren
bei Aalesund verabredet. 15.50 war die Funkboje an Bord von

"Planet'.

Vor Antritt der Rilckreise wurde das Suchgeschirr filir die Ver-~
ankerungsreste fir die verlorenen ilavigationsbojen klargemacht,
Aber Sturm S3W 9 und hohe See liefilen es nicht fiir vertretbar
erscheinen, das Schiff auf Position zu halten und auf Wetter-
besserung zu warten, um eine Suche nach Drédhten und Aufschwimm-
kérpern von geringem Wert zu beginnen. Deshalb wurde am 5.9%.,
19,35, der Rickmarsch nach Kiel angetreten, wo “Planet"” am 8.9.
um 08.00 eintraf., Eine harmonische Fahrt mit ungewdhnlichen

wissenschaftlichen Erfolgen nahm damit ihr Ende.



AVLAGE A

Havigationshojen, Strommessgrxrketten, Hochseepegel

(Anordnung der Verankerungen)

Die folgende Karte zeigt die Lage der Verankerungs-~

systeme im Untersuchungsgebiet,
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AVLAGE D

Verankerungstechnik (Vorliufige Erfahrungen)

1., Aufbau der Verankerungssysteme

Die Strommesser-Verankerungssysteme sind in Weiterentwicklung
der Tiefwasserverankerungen des Ifti Kiel, wie sie seit 1964
benutzt wurden, entstanden. Die hohe Zuverlissigkeit wurde
erreicht durch den Linsatz neuer drcharmer, kunststoffum-
mantelter Stahlseile, akustischer Auslbser iiber dem Anker-
stein, neuer Sollbruchstellen, stromlinienfdrmiger Auf-
schwimmbojen nahe der Oberfliche, kleiner Sendebojen an der
Oberfliche und zahlreicher ifaterialverbesserungen sowie durch
“eine verbesserte Auslege- und Aufnahmetechnik. is wurde,
wenn irgend mdglich, mit mehrfacher Sicherheit gearbeitet,
z.B. akustische und Zeitausléser, Auftriebselemente verteilt
Uber die gesamte Wassertiefe, ifarkierungsboje an der Ober-
fldche usy. Die Verteilung der Auftriebselemente iiber die ge-~
samte Tiefe hat in einem Falle beim Bruch einer Strommesser-

Aufhéngung den Totalverlust des Systems verhindert.

Bei den Wavigationsverankerungen mit Oberflichen-Radarboje

und bei den Pegelverankerungen mit Grundleine und Oberflichen-
Radarboje handelt es sich um konventionelle Systeme mit 10
bzw. 12 mm-Stahlseil, wie sie seit langem in der Ozeanographie
vervendet werden, Es zeigte sich, dass diese Verankerungen

fiir den CEinsatz Uber einen ifonat hinaus bei hohen Seegangs-
beanspruchungen nicht geeignet sind, es traten mehrere Ver-
luste auf: diese Systeme sind im Minblick auf Aufbau und

llaterialien verbesserungsbediirftig.

2, Auslege und Aufnahmetechnik

Bei den Strommesser-Verankerungssystemen wurde peinlich darauf
geachtet, dass die Seile nur kurzzeitig hBheren Beanspruchungen
ausgesetzt wurden. Dafiir kommt nur die Auslegetechnik mit

"Boje zuerst" in Frage mit einem Slippen des Ankersteins mit

Fallschirm zum Schlufl und eine Aufnahmetechnik mit Abtrennen



des Systems kurz {lber dem Ankerstein. Wegen der grofen Zahl

von Verankerungssystemen und Geridten mussten die Systeme an
Land weitgehend vorbereitet werden, so dass ein Umspulen und
Vorbereiten der Seile an Bord entfiel. Dazu wurden neue Alu-
minium~Seiltrommeln, die wihrend des Auslegens und Aufnehmens
schnell ausgewechselt werden kOnnen, eingesetzt. Diese Auslege-

und Aufnahmetechnik hat sich hexrvorragend bewdhrt.

Gerdte und ilaterialien

a. Stahlseile und Seilverbindungen: Die hier erstmalig einge-

setzten dreharmen Seile haben sich gut bewdhrt, der
Korrosionsschutz durch Lunststoffummantelung war nach
erster Inspektion perfekt. Die Seile kdnnen mit Sicher-
heit fiir weitere Verankerungen wieder verwendet werden.
Die Verbindungen mit Zusatzring fir die Stopper~Anbringung
und Korrosionsschutz durch Zinkelektroden haben sich als

sicher auch flir lidngere Zeit erwiesen.

b. Ausldsegerite: Die akustischen AuslUsegeridte haben wesent-

lich zum BErfolg der Arbeiten beigetragen. Hach sorgfédltiger
iberholung vor dem Auslegen arbeiteten sie stets einwand~-

frei, Die Zeitausldser brauchten nicht benutzt zu werden.

¢, Auftriebskdrper: Die stromlinienfdrmigen Aufschwimmbojen

aus druckwasserfestem Kuststoff mit Ausklinkvorrichtung

haben sich sehr gut bewidhrt, allerdings muss die Sende-

antennen~Anbringung verbessert werden, Die neuen Kunst-

stoffkugeln fir die Auftriebselemente zeigten keine Aus-
fdalle,

d, Sendebojen: Die neuen Oberflichensendebojen sind noch ver-

besserungsbedlirftig, Zwei Verluste traten wegen einer
konstruktiv schlechten Aufhidngung am Gerdt auf. Die Sende-

leistung und Zuverlidssigkeit muss noch gesteigert werden.



Strom~ und Temperaturmefigeridte;

Type Aanderaa: Die Gerdte sind den anderen Typen im

Bezug auf einfache Handhabung an Bord iiberlegen. Probleme
traten bei den Uhren von 5 der insgesamt 36 Geridte auf.
Sie missen durch elektronische Uhren ersetzt werden.

Type Geodyne: Die neue Innenkonstruktion bringt Vorteile

beiw Arbeiten an Borxrd gegeniiber der #lteren Ausfiithrung.

Type Hydrowerkstdtten: bie neuen Geridte sind sehr viel besser

zu handhaben als die groferen Vorginger. Technische Ver-
besserungen sind vor allem bei der Aufhingevorrichtung
nétig, Durch Bruch bzw. Aufdrehen von Teilen des Aufhidnge-
rahmens traten die einzigen beiden Strommesserverluste

der Relse auf,

Type Plessey: Bei dem einzigen vorhandenen Gerdt trat

erstmals Wassereinbruch auf. In Bezug auf die Handhabung
an Bord ist diese Type allen anderen verwendeten Strom-

messern unterlegen.

G, Siedler, G. GraBhoff



Aufgenommen: 39.69 | vollstandig

Sendeboje am 25.8.69 lreibend gesichtet und aufgenommen

NORWEGISCHE SEE 1969

VERANKERUNG NR.1

Austegedatum : 21.7.69

Wassertiefe $500m

Tlefe
97m — 403m
108m - 392m
Btm — 339m
2H2m — 288m
Nem — 186m
175m
356m — 144m
362m — 38m
Li8m — 82m
4710m — 30m
505m

Bedenabstand

Lom

50m

100m

40m

i0m

10m

10m

5m

{8}
21464k Hz /500H2 A Sendeboje Nri

" 200m

Aufschwimmboje Net
Sendefreq. =2146 kHz

Geodyne Nr. 317

Thermograph Nr. 568

Auftriebsetemenl 160Kg

Geodyne Nr. 3i8
Thermograph Nr. 567

Aanderaa Nr. 49

Geodyne Nr. 319

Auftriebselement 160 Kg

Aanderaa Nr. 94

Thermistorkelte 15XTh,
Ne. 16

Aonderaa Nr. 95

Auftriebselement 160Kg

Aanderaa Nr. 96

Ak Austdser Nri
Zeitauslosung:
Datum: Uhrzeit:

Soltbruchslelle

+300kg -56kg = 244kg

11
|
+160 kg - 110 kg = 50 kg

+160kg -87 kg = 73 kg eft.

+ 160 kg -100 kg = 60 kg

+780kg -353kg =427 kg
4. 769




Aufgenommen: 3.9.69

Hydro Nr.931 verloren

NORWEGISCHE SEE 1969

VERANKERUNG NR.II

@ D Auslegedalum : 21.7.69
2146k Hz [1500Hz A SendebojeNr2  Wassertiefe 600m

Tiefe Bodenabstand
98m — 50Im — Autschwimmboje Nr.2 +300kg -34kg = 266 kg
Sendefreq. 2159 kHz
10m
109m — 49im -——
Aanderaa Nr. 124
40 m
Auftriebsetement 160Kg +160kg - 94 kg = 66 kg
10m %’T
181 m — 439m —
B_—D Aanderaa Nr. 125
I
50m 5
202m — 388m — g Vie
B—‘—D Aanderaa Nr 122
100m 7
%m wvre ne o3 4 A Drehschékel
. ro Nr.
Hem 286m 30m 3y y abgedreht
EF Auftriebselement 160Kg +160 kg - 123kg = 37 kg
10m ?”
355m — 245m —
B";D Aanderag Nr. 126
5m 3
3BIlm — 239m —
T Thermistorkette 1x Th.
MNr, 17
55 m 5
47 m— 183m — vi
&E Aanderaa Nr. 127 N2
50m 5
L68m 132m — g vr
B’T{:} Aanderoa Nr. 129
90m 4
Auftriebselement 160Kg + 160 kg -97kg = 62kg
10m 2 '
570m — 30m —
&E Aanderaa Nr. 130
10m 5
Ak.Ausidoser Nc2
Zeitauslésung :
10m 3 Datum: Uhrzeil:
Solibruchslelle
5m
%]
607m
700Kg +780 kg - 348kg = 432 kg

4769




Aufgenommen: 4.9.69

volistandig

Sendeboje von norwegischem Boot

gefunden

NORWEGISCHE SEE 1969

VERANKERUNG NR.III

Auslegedatum: 20.7.6

@
2153KHZISOOHLA Sendeboje Nr.3

Wasser liefe 650m

Tiefe
97 m —.

i07m —

159m —

210m —

3Mt2m—

353m —-

359m-—

416 jm —

LB7m —

568m —

620m —

870 m

Bodenabstand

563m —

543m ~—

491m —

L0m ——

338m —

297m —

29im —

23m —

183m —

82m -—

30m

10m

100m

30m

”i

m

50m

5m

40 m

10m

10m

5m

200m

Autschwimmboje Nr.3
Sendefreq. 2168 kHz

Aanderaa Nr. 13t

Auflriebsetement 160Kg

Aanderaa Nr. 132

Aanderaa Nr. 123

Hydro Nr. 932

Auflriebsetemenl 80Kg

Aanderaa Nr. 133

Thermistorkette 1ixTh,
Nr. 18

Auflriebselement 160Kg

Aanderan Nr. 134

Aanderan Nr. 135

Aanderaa Nr 136

Aufiriebselement 160Kg

Aanderaa Nr. 137

Ak Auslidser Nr3
Zeilaustisung :
Dalum; Uhr zeit:

Sollbruchstelie

+ 300kg - 34 kg = 266kg

+ 160 kg - 90 kg = 70 kg

0/

+ 90 kg - 59 kg

= 3 kg

HF:

+160 ko - 93 kg = 67 kg

/3

+ 160 kg - 98 &g = 52 kg

+ 870 kg - 374
4,7.69

kg = 496 kg




Aufgenommen: 4.9.69

vollstndig

VERANKERUNG NR.1V

@)) Auslegedatum : 20.7.69
2153 hHz/1500H2 A Sendeboje Ned  Wassertiefe 860m

NORWEGISCHE SEE 1969

Tiefe Bodenabstand 200m
6m — —
9% m 764m Aufschwimmboje Ne4 + 300 kg - 36 kg =264 kg
Sendefreq. 21685kHz
10m
108 m — 752m — Hydro Nr. 933
40m
Auftriebselement 90Kg +90kg - 75 kg = 15 kg
Amo 43, v/
160m 700m -~
ﬁ‘j‘D Aanderaa Nr. 138
50 m 5
20 m—- 649 m — vip
G_WD Aanderaa Nr. 128
130m 5
%ﬁ Auftriebselement 160Kg + 160 kg -81kg = 79 kg
10m 2 T
54m — 506m — B vr
ﬂ**’D Aanderac Nr. 139
3 40m 5
85 m — i85m — [E
T Thermistorkette 1XTh
Nr. §
20m [
V1
416 m ~— Libm —
B’"‘;—D Aanderaa Nr. 140
40 m 2 v/ 2
{
éﬁ Auflriebselementi60Kg + 160 kg - 99 kg = 6Y kg
10m 2
VT
L6Tm — 393m —
D?E“D Aanderaa Nr. 143
150m 8
109m — 240lm — %51]1 Hydro N 934 o
140m 6 y
Auflriebselement160Kg +160kg - 115 kg = 45 kg
10m 2
1V¥/3
M m— 89m — Hydro Nr. 935
T0m 8 vy
Ak Ausldser Nr4
Zeilauslsung :
10m 3 Datum: Uhrzeit
Solibruchstelle
5m
\?’b
872m

700Kg + 870 kg -~ 406 kg = 464 kg
4.7.69




Aufgenommen: 4.9.69

Sendeboje | Aufschwimmboje und Hydro Nr 936 verloren

NORWEGISCHE SEE 1969 VERANKERUNG NR.V
{ D Austegedatum: 22.7.6S
2198,6kHz /500Hz A Sendeboje Nr5  Wassertiefe 600m
Tiefe Bodenabstand
Pm — 501m Aufschwimmboje Nr.5 + 300 kg - 36 kg = 264 kg
Sendefreq. 21985 kHz
10m 3
Hom — 490m —. %z:n Hydro Ne. 936 Rahmenstange
v gebroechen
£0m 3 )
%ﬁ Auftriebselement 160Kg + 160 kg -96kg = 64 kg
0m 2 !
v/
162m — £38m —— >.cf:m Hydro Nr. 937
50 m 5 v
22m — 388m — vie
ﬂ—ﬂ Aanderaa Nr. 148
100m 7
Mem— 286m — e e ' Hydro Nr 938
30m 3y
dﬁ Auftriebsetemenl 160Kg + 160 kg - 120 kg = 40 kg
10m 2
356m — 2dm —— %ﬂ
—5m— %5 Hydro Nr. 935 PR S
IBIlm — 239m - T
Thermislorketie 1ixTh.
- 4 MNr. 19
55 m 5
M7 e 183m — ﬂ_i %
1 Aonderaa Nr 144 v/2
50m 5
468m —— 132m — i
GTD Aanderaa Nr 145
90m 4
Auflriebselement 160Kg + 160 kg - 100 kg = 60 kg
10m
SHm — 29m — Hydro Nr. 940
10m
Ak Auslbser Nr.5.
Zeitausloser
10m Datum: Uhrzeit:
Sollbruchslelle
5m
§05m
+ 780 kg - 352 kg = 428 kg
4.7.69




Aufgenommen : 3.9.69

Sendeboje verloren

NORWEGISCHE SEE 1969 @ VERANKERUNG NR.VI

Auslegedatum: 22.7.68
2198,5KHz /1500Hz A Sendeboje N6 Wasserliefe 600m

Tiefe Bodenabstand
87m— 503m Autschwimmboje Ni6 +300 kg - 35 kg = 265 kg
10m
i09m — 49Im — Geodyne Nr, 320
40m
Aultriebsetemenl 160Kg + 160 kg - 94 kg = 66 kg
0Om
Vi
162 m — 438m — Geadyne Nr. 321 !
5Gm
212 m — wB8m —
Aanderaq Nr. 149
100m
L m—o 286m — Geodyne Nr. 324
30m
Auftriebselement 160Kg + 160 kg - N9 kg = 41 kg
10m
357m — 243m — Geodyne N Bt4
—B5m 3 -7
362m — 238m —
T Thermistarkette 1x Th.
- Ne. 20
55m 5
48 m — 182m — i
B“E Aanderaa Nr. 146 Vi/2
50m 5
(B9 m — 131m — i
BTD Aanderag Nr. 147
90 m [
Auflriebsetement 160Kg + 160 kg - 96 kg = 64 kg
10m 2
57tm — 29m — % Plessey
10m 5 v
Ak Ausléser Nef
Zeilaustdsung :
10m ] Dalum: Uhrzeil:
Solibruchstelle
5m
I
595m
700Kg +780 kg - 344 kg = 436 kg

4.7.69




AVLAGE C

Hetterverhiltnisse im Untersuchungszeitraum

Das Wetter im Bereich des Testfeldes wurde in der Zeit
vom 23.06. bis 5.9. durch eine unregelmissipge Folge
verschieden krdftiger Tiefdruckgebiete (Kerndrucke
zwischen 985 und 1010 mb) bestimmt. Ihre Breitenlage
und damit ihre Wirksamkeit vor allem auf das Windfeld
im Untersuchungsgebiet hing hauptsichlich von der Aus-
dehnung des bestidndigen Azorenhochs (Kerndruck 1025 -
1030 mb) ab, dessen Keile dreimal (22./23.8., 29./30.3,
und 3.9.) wetterwirksam wurden. Aufgrund dieses ver-
dnderlichen Luftdruckfeldes (max.inderungen von 1 mb/

1 Std) herrschte ein entsprechend veridnderliches Wind-
feld mit Windstdrken zwischen 1 ~ 9 Bft bei den
lauptrichtungen HE und SW., Die Windidnderungen verliefen
so schnell, dass sich in keinem Falle eine ausgereifte

Hindsee einstellte,




ANLAGE D

Vermessung des Untersuchungsgebietes

Die folgende Karte zeigt die Lotungskurse von

"Planet", die ‘zur Untersuchung der morpho~"

logischen Struktur des Arbeitsgebietes dienen,
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AITLAGE R

Hydrographische Schnitte
(Bathysonde, XBT, BT)

Positionen der Bathysonden- und XBT-Stationen des hydrographischen
breiecks, 6 x umlaufen, vom 25,8,1969, 20.30 Uhr bis 30.8.1969, 5.30 Uhr

Stat. Nr, jp (1) A (E) Bathysonde XBT
1 62° 34,3 4° 13,6' X
2 36,5° 11,2' x
3 38,8" 8,5" X
4 41,0 6,1" X
5 43,2' 3,6" x
6 45,4 1,3" %
7 47,7" 3° 58,7! X
8 49,9" 56,0 X
9 52,1" 53,7 x
10 34,4" 51,2°" x
11 56,5 48,8° x
12 58,7° 46,3 x
13 63° o1,0' 43,9 X
14 62° 58,5° 42,5 X
15 56,2° 41,0! x
16 53,7 39,7° %
17 51,3" 38,1 X
18 48,9 37,0" X
19 46,5 35,6° X
20 43,9! 34,5" X
21 41,5" 32,8" X
22 40,5 37,0! X
23 39,7° 43,0 X
24 38,7° 48,0" %
25 62° 37,9 3° 53,3 X
26 37,0 58,3 X
27 36,1" 53,4 %
23 35,2" 58,6 %

Im 1, Umlauf wurde 5 Min. nach jeder Bathysonden- und XBT-Station
ein BT gefahren. Fiir die Ubrigen Umldufe erfolgten die BT~Stationen

in der Hitte zwischen Bathysonden~ und X3T-Stationen,




-2 =

Pogitionen der XLT-~Stationen 1 - 46 vom 4., und 5.9.19869

Die Stationen 1 ~ 13 sind der 7. Ablauf der Basislinie des hydro~
graphischen Dreiecks. Ihre Positionen decken sich mit den Positionen
der Bathysonden und XBT-Stationen 1 -~ 13 der 6 Umldufe. Die XBT-

Stationen 14 - 46 liegen auBerhalb des hydrographischen Dreiecks.

Stat.ilr, Y A (E)
14 63° 3,4’ 3% 43,9
15 5,9°' 43,9"
16 3,5 43,9"
17 10,3" 43,9
18 13,3" 43,9'
19 19,8" 43,9"
20 0,9 51,5'
21 62° 59,8’ 52,0
22 58,0 52,5°'
23 57,8' 53,0'
24 56,8 53,5
25 55,8" 54,0'
26 54,8" 54,5"
27 53,8" 55,0
28 52,8' 55,5
29 51,8' 56,0°"
30 50,7" 56,5
31 49,7° 57,0'
32 48,7°" 57,5°'
33 47,7 58,0°
34 46,7 58,5
35 62° 45,7 3° 59,0°
36 44,6 ’ 59,51
37 43,6' 4° 00,0
38 42,6" 0,5
39 41,6 1,0
40 40,5" 1,5°
41 39,5°¢ 2,0
42 38,5 1,5
43 37,5" 3,0
44 36,4 3,5
45 35,3! 4,0

46 34,3 4,5'
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AHLAGE F

Erste Pegelaufnahme und zweite Auslegung
24.8,.1969 Pegel III
Der Aalesund am ndchsten liegende Pegel III wurde zwischen

14.30 und 15.00 Uhr aufgenommen. Die erneute Auslegung erfolgte
nach Uberpriifung des Registrierwerkes und dem Filmwechsel nahe

der urspringlichen Position.

Pegel zu Wasser: 16.30 Uhr

Pegel auf Grund: 16.35 Uhr

Tonne zu Wasser: 16.48 Uhr

Position: Y oe 62% 29.6' U 2= 5% 5,10 &
Wassertiefe: 134 m

24,/25,3.1969 Pegel 1

Aufnahme; 24.8.1969 22.00 - 22.30 Uhr
Neuauslegung:

Pegel zu Wasser: 00.32 Uhr

Pegel auf Grund: 00.30 Uhr

Stein zu Wasser: 00,44 Uhr

Stein auf Grund: 00.45 Uhr

Tonne 2zu Wasser: 00.54 Uhr

Wassertiefe: 179 m

Position: v = 62° 32,8 § A= 4% 5,0 B

}

Pegel II war entweder widhrend der Auslegung oder Aufnahme ge-
kippt; eine Blockierung der kardanischen Aufhdngung war fest-
zustellen. Dies hat wahrscheinlich zur Verstopfung einer der

iohrleitungen durch Farb- und Rostteile gefiihrt, Durch Suche s
nach der Ursache der Verstopfung und Reparaturen am Pegel ver-

zogerte sich die zweite Auslegung bis zum 30.8.1969.

Pegel zu Wasser: 07.30 Uhr
Pegel am Grund: 07.34 Uhr
Stein zu VWasser: 07.40 Uhr
Stein am Grund: 07.46 Uhr
Tonne zu Wasser: 07.53 Uhr
Position: o= 62° 42,30 o= 4° 26,60 B




Zweite Aufnahme (Abschlus)

Pegel III: 4.9.1969 gegen 17.30 Uhr

Pegel I1: 4.9.1269 gegen 20,30 Uhr

Wihrend die Aufnahme von Pegel II und TII reibungslos verlief,
musste wegen Abreidens der Positionsboje (aufgenommen wihrend
der Fahrt zu Pegel III) nach Pegel I mit Suchgeschirr gefischt
werden. Innerhalb von zwei Stunden konnte die Suche erfolgreich
beendet und der Pegel I am 5,9.1969%9 um 08.50 Uhr an Deck ge-
gracht werden, ohne dass trotz des unebenen Bodens Huflere

Schiden am Gerdt erkennbar waren.



NORWEBISCHE ISEE 1869 HOCHSEE -PEGEL-VERANKERUNG NR. I

1. Auslegung: 25.7.€9
F£=62° 33,2’ N
A= 4o w20 g
wassertiefe 182m
Aufgenommen: 24.8.69

2. Auslegung_: 24+.8.69 240 m 10mm ¢ Stahlseil
f£=62°328'N
a = Lf-c 5;0’ E
Wassertiefe 184m
Aufgenommen: 5.9.69

Grundleine : 10 mm ¢ Stahlseil 300 m 0

Pegel 350kg

7.7.68




NORWEGISCHE SEE 1969

1 Auslegung: 26.7.69
f=62° ¥6’ N
A= L0 372/ £
Wassertiefe 184%m
Aufgenommen: 24 .8.69

2.Auslegung: 30.8.69
f.-_' 62° J"f‘2,31' N
A= 4o 266’ ¢
Wassertiefe 192 m
Aufgenommen:+.9.69

HOCHSEE -PEGEL - VERANKERUNG NR.I

100 m 10 mm ¢ Stahiseil

75 m 10 mm ¢ Stahlseil

50 m 10 mm ¢ Stahiseil

Grundleine : 10mm ¢ Stahiseil  300m o

Pegel

7.7.68




NORWEGISCHE SEE 1969 HOCHSEE -PEGEL - VERANKERUNG NRII

\/
I\

1. Auslegung : 26.7.69
F=62° 298’ N
A= 5° 62! £
Wassertiefe 175 m
Aufgenommen: 24.8.69

100m | 10 mm ¢ Stahlseil

2. Auslegung: 24+.8.62
F=62°296"N
a=5° 51" E
Wassertiefe 170m
Aufgenommen: +.9.69

10 mm ¢ Stahlseil

Grundleine : 10mm ¢ Stahlseil  300m o
T ° 7 | i

/ /
Pegel 240m 60m 350kg

7.7.69




AUILAGE G

Verluste

Im Untersuchungsgebiet waren ausgelegt:

1. 6

2
2. 3
3. 3

Strommesserketten mit insgesamt 48 Strommessern

Thermistorketten

Thermographen

jede Kette an einem akustisch abrufbaren Verankerungssystem.

Hochseepegel

ilarkierungsbojen fiir Fischerei und Schiffahrt

(sog. Navigationsbojen)

Ferner kam vom Schiff zum Einsatz

4, Bathysonde, XBT und BT

Verloren gingen:

Zu 1,

Zwel Strommesser (Hydrowerkstdtten):

Hr. 931 in Kette II, Drehschikel abgedreht

Nr, 936 in Kette V, Aufhidngung gewaltsam abgebrochen

Eine Aufschwimmboje ilr, 5 in HKette V

Zwei Sendebojen, eine von Kette V, eine von Kette VI,

Durch die Verankerungstechnik wurden zwangsliufig verbraucht:
6 Anker a 700 kg (alte Waggonrider)

6 Fallschirme

6 Sollbruchstellen

42 m Kette

Bemerkung: Verlust von Sendeboje, Aufschwimmboje und oberstem

Strommesser in Kette V sieht nach gewaltsamem Eingriff aus.

Vielleicht ist die teilweise schwimmende Verbindungsleine

zwischen beiden Bojen von einem Schiff erfasst worden,




Zu 2, Xeine Verluste
Nicht mehr verwendungsfihig 1500 m (10 mm @)
Stahlseil, das der Pegelverankerung diente.

Zu 3.  Alle drei iMarkierungsbojen mit Verankerungszubehidr
gingen verloren, insgesamt
3 Bojen
3 Radarreflektoren
2 Funkelfeuer
10 Auftriebselemente
2400 m Ankerdrihte (Stahlseile)
3 Anker 4 350 kg (alte Waggonrider)

Zu 4, Lin Bathythermograph ur. LL 06726
(Gerdt fir 270 m)

Die Verluste kdnnen, gemessen an dem langen Einsatz, den Be-
anspruchungen durch hohe Windstdrken und grober See und an
der Gefidhrdung in dem stark befahrenen und befischten Seegebiet

als gering angesehen werden,




